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D. JOSE BARRERAS PUENTE

EL HOMBRE Y SU OBRA

Aunque la conocida ascendencia pesquera del ape-
llido, sitia a Pepe Barreras Puente en una linea vo-
cacicnal especifica, hemos de comenzar reconociendo
gue no le era necesario este antecedente, para tener
por derecho propio una personalidad destacada en
nuestro sector econdémico.

Un buen dia, hace poco mids de diez afios, y con
pocos mas del doble a las espaldas, abandoné el rin-
c¢én nativo de la Puebla del Caramifial, para regir en
Cadiz los negocios pesqueros de su casa. Todo lo de-
mas, para quienes han seguido de cerca la evolucién
del gran puerto pesquero andaluz, no ha podido pa-
sar inadvertido.

Barreras Puente fué, durante una larga etapa, pre-
sidente de la Asociacion de Armadores de Buques de
Pesca de Cadiz. Una etapa fecunda en realizaciones,
en la cual se ha logrado dar al organismo gremial
una organizacién completa, como auxiliar inmediato
de la flota.

El milagro de la cooperacién debidamente estruc-
turada permitié asumir las funciones de vendedor
unico de la pesca, posibilitando al industrial para
disponer al dia de sus saldos y simplificar la admi-
nistracién de los buques; permitié adquirir todas las
fiébricas suministradoras de hielo y las camaras fri-
gorificas, para pocos afios despuég elaborar el pro-
yecto de la nueva factoria de frio industrial que aho=-
ra comienza a levantarse en la darsena pesquera;
permitié arribar a lag importaciones y suministros
de carbdn a la flota, a la adquisicién del dique flo-
tante para reparaciones, etc.

La obra ha sido acometida con el brio y la eficacia
que se pone en las empresas propias, especialmen-
te ouando un temperamento joven y noblemente am-
bicioso las empuja. No ha sido sélo el de Barreras
Puente, pues se vio secundado por colahoradoreg fer-
vorosos y decididos; pero la suya ha sido la mano
conductora, su espiritu el que hizo posible la con-
junciéon de las voluntades dispersas, la aglutinacion
indispensable para llevar a buen fin los empefios co-
lectivos.

Al lado de esto, la Asociacion se ha convertido en
el hogar de |los armadores, llegados casi todog de
otros puertos espafioles y necesitados de una sélida
asistencia gremial. En aquella casa, que también ba-
jo el mandato de Pepe Barreras Puente quedo insta-

lada con la amplitud y el decoro dignos de su impor-
tancia, las dificultades cotidianas eran resueltas con
diligencia.

No ha faltado, desde luego, la contrapartida de sin-
sabores. Como todas las tareas innovadoras y eman-
cipadoras, la de dotar a |la flota pesquera de Cadiz de
los servicios de aprovisionamiento y gestiéon necesa-
ries, no podia dejar de provocar resistencias y de
inspirar alguna vez la injusticia. Pero cuando los
hombres se proponen con reciedumbre el cumpli-
miento de una misién, los obstaculos y las asechan-
zas no son apenas mas que estimulos para persis-
tir en el empefio o para acrecentar ante los demés
el personal prestigio.

Como en ocasiones anilogas, traemos a estas pa-
ginas hoy la opinién de| sefior Barreras Puente, acer-
ca de los problemas que preocupan a la industria en
los. momentos actuales, Devuelto temporalmente a la
regién natal, nos ha sido posible obtener del ex-pre-
sidente de la Asociacion de Armadores de Buques de
Pesca de Cadiz, algunas respuestas sobrias, pero
certeras, en torno a las pregunias en que nuestro
propésito de exploracién se ha condensado.

EL EXCESO DE FLOTA

Tema obligado, que nuestro entrevistado vive. Ape-
nas insinuanios la conversacion en lorno a la des-
proporeidn entre la produccion y el consumo, sis pa
labras la acusan en rminos concretos:

—lLos precios a que se vende el peseado en fspa-
nu, cuando la flota de altura puede trabajar con fa
muy relativa normalidad que es posible alcanzar hoy,
demuestran mejor que otro argumento, la necesidad
de contener el irrefiexivo inceremento de la construe-
cion de bugues, 1] fendmeno se acentuard a medida
que los suminisliros se normalicen, pero sin esperar
a que este objetivo se alcance, y aun puede tardar
bastante, es indudable que por lo menos el treinla
por ciento de las embarcaciones de altura, constitu-
ve el exeeso perlurbador que imypedird cestabilizar los
precios, si no se adoplan medidas Himilalivas de olro
orden, o no se abren horizontes comerciales nuevos
a la exportacion.

Las tultimas exploraciones en los caladeros de La
IRochelle y  Grande Sole revelan una abundancia de
pesea excepcional, aunque explicable por la forzada
veda de la guerra. Bastarda que este ritmo de produe-
cion se manlenga, para que no sea posible levantar
los precios a limiles remuneradores, si no se acoms-
pasan a ¢l las exigencias del consumo, y si, hasta que
esto se logre, no se cohibe al menos la inconlenida
aportacion de nuevas unidades inmecesarias.

—& Y en relacion a la flota de bajura?

----- El problema es aun mds grave acaso. Las espe-
cies de ambas flotas, voleadas en los mismos merca-
des, se perjudican  reciprocalente en cuanlo a sus
precios, envileciéndolos. Seria mnecesario reservar
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principalmente la sardina para conserva y salazdn, pro-
curando reconquistar los mercados exleriores peirdidos,

Dada la escasez de hojalata, no es lieil que esta
reconquista se opere.

—¢ Puede  afectar
allura?

—Par el momento, ¢l exceso de buques no se re-
gislra en  relacion a la flota bacaladera, ni aun se
acusard cuando se bterminen las construceiones -
torizadas, si se tiene en cuenta el volumen de la im-
portacidn de peseado seco anterior a la guerra ma-
cional. No obslanle, las cireunstancias han ambia-
do noloriamente, pues la necesidad de colocar la su-
perproduceion merlucera, y las propiedades excelen-
tes de este gadido, econducirdin a que una gran parle
se destine al seeado y la salazén. s preciso, por
lanto, prevenir mientras es tiempo, los desfavorables
tfeclos a que podria condueir el dia de mafiana en o]
mercado espaiiol la competencia entpre el bacalao se-
oy la merluza salada.

EL PESQUERO DE MAYOR
RENDIMIENTO

Volviendo a la industria de altura, la conversacién
se orienta haecia la imiejora de los tipos de bugques pes-
queros. lis indudable  que, en los liempog dificiles
que seguramenbe no tardardn en llegar, si la desvalo-
rizacion del pescado fresco no se contiene, algun Li-
p:L: de naves ofrecera mds ventajas indusiriales que
oLro.

el problema a Ia flota de gran

Los que eslin demostrando mayor superioridad
para el trabajo—a juicio de muestro entrevistado——son
les molopesqueros de 250/275 Loneladas métricas de
desplazamiento, con 10-114 millas de velocidad, Hay
aclualmentle en explotacion en Iispafia unos veinte,
¥y un buen nimero de ellos esld g punlo’ de ponerse
en explolacion. Por ahora los resullados son satis-
factorios, pero wes de suponer gue lo sean mas cuan-
do las cireunstanciag externas ¢ internas de la explo-
lacidn, sean sgeneralmente destavorables, y los pre-
cios de los combustibles liguidos regresen a un pun-
to prudencial.

Las ventajas del uso de log combuslibles liguidos,
se acrccienta en eslos momentos a causa de la es—
casez, careslin y deplorable calidad de la hulla nacio-
nal deslinada a pesqueros; pero no debe olvidarse
que los precios del gas-oil v el fuel-oil  son aun exa-
geradisimios. Tiste inconveniente, y la poca abundan-
ciz que hasta ahora hubo de ambos combustibles, vie-
ne frenando la transformacion de los sistemas de pro-
pulsion a carhdn por el de los quemadores de fuel.

Ahora bien, no hay va razom para que este proble-
ma mantenga su agudizacién actual. Al desaparecer
la carestin de los seguros de guerra, ins materias pri-
mias imporladas por mar deben reflejar en sus ecoli-
zaciones la baja, sobre todo si esas colizacioneg son
oficiales, y se trala de elementos indispensables pa-
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ra_que la cconomfa del pais no experimente estanca-
nientos perjudiciales,

LOS PRECIOS DE COMBUSTIBLES
LIQUIDOS

—La adopeién de precios mas asequibles — afia-
de—, es en realidad un problema de Gobierno, en el
gque sinduda hay mas factores a bener en cuenta quie
08 apreciables desde fuera, y a primera vista, De
cualquier modo, como se trata de una carga agobian-
be, debe lenerse en cuenta que spafia no puede dis-
lanciarse de los precios internacionales, y que el
Monopolio de Petréleos se ha constituido con deter-
minados fines, cuya desvirtuacion sélo pueden jus-
titicar imolivos cireanslanciales mientras realmenle
graviten sobre nuestra realidad econdmica.

Ese eg el régimen de precios a que; en esta mate-
ria, debemos aspirar los consumidores, y hay que es-
perar comprension para las razones en que esle cri-
terio se inspira. '

¢Y EL CARBON?

—Il problema estid ampliamente estudiado. Todos
conocemos sus causas y sus relativos remedios, asi
como las dificultades praclicas gue estos encuen-
tran. De cualquier modo, al posibilitar el final de la
guerra las imporlaciones, e incremenlarse, como es
de esperar, la de los combustibles liquidos, la angus-
tia actual remitird bastante. Debemos pensar que se
han vivido ya los momentos peores, y que, sélo dan-
do a log consumidores buen combustible y a precios
razonables, las cosas podrian enlrar en su verdade-
roocaunee,

También es posible que, cuando a eslo se llegue,
i mayor parte de los barcos hayan adoptado el com-
bustible liquido, gque normalmente debe ofrecer ven-
tajas bien conocidas sobre la hulla. He ahi una ra-
zOn que aconseja  acelerar la normalizacion de los
suministros «de carbdn a pesqueros, ya que a la pro-
doceidn  carbonera  asturiana—unica cuenca  donde
abunda lag eclases con suficiente porcenlaje de vold-
tiles y limitacion de cenizas, que delerminan la ecla-
sificacion de los llamados carbones de vapor, aptos
para pesqueros—, le ha inleresado siempre no per-
der un cliente tan impontante como es la flola de
altura.

ORGANIZACION DE SERVICIOS
AUXILIARES

El didlogo se concentra ahora en torno a probie-
mas internos de la induslria. La auloridad del inte-
rrogado en la materia de organizacidn eolectiva de
suministros, nos ineita a obtener algunas declara-
ciones sobre este interesante tema:

——Uon fmias lentitud de la que fuera deseable, los




armadores consecienles se van dando cuenta de que
solo hay un camino eficaz, para montar su indusiria
sobre una base sdélida: conirolar los servicios y su-
ministros de la flota, colocindolos en manos de or-
ganizaciones que sean complemento de las empresas
que realizan la extracciom de la pesca. Si la experien-
cia con gue hasta ahora contamos demuestra las
ventajas de eslbe sislema, y la eficacia de la defensa
que proporciona conlra la anarquia comercial, cuan-
de las circunstancias sean menos holgadas se adver-
tird que esas wyentajas se acrecientan, Aun tardare-
mos en hacer comprender a todos esta verdad, por-
que ¢l individualismo y la indiseiplina sugestionan v
alraen; pero los ejemplos de Cdadiz, de Pasajes, de
Vigo..., con sus organizaciones cooperalivas puras o
comierciales, permiten abrigar esperanzas. In la ven-
ta del pescado en las lonjas, los suministros de car—
bion y hielo, las compras colectivas de efeclos y per-
trechos, ele. tienen esas entidades inberesanles fines
a cumplir, y es de esperar que cada puerto, dentro de
sug posibilidades, vaya montando tlan indispensables
instrumentos de buena administracion.

Al lado de esto, se deja sentir la necesidad de una
organizacion central, que acometa los servicios ex-
lra-portuarios, y estudie soluciones generales a jos
problemag que se vayan planteando, como ahora el
de la exportacion, asumiendo las funciones de ges-
tion y defensa necesarias de los inbereses de los
puerlos.

Para fodo esto, solo tres cosas resultan indispen-
sables: Unidn, unidn, unidn,
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Cerramos estas lineas, sin afladir comentarios.

Nuestro entrevistado Lliene una visién objetiva y
progresiva, de la industria a que viene consagrando

INDUSTRIAS PESQUERAS

los mejores afanes., Siempre eg grato registrar que.
i las liguras consagradas por un auténtico prestigio,
dentro de un eampo delerminado de la economia na-
cional, se van suinpndo elemenios nuevos, cuya per-
sonal valfa v cuya voluntad de acluar em provecho
comun, juslifican el asenso general con que su in-
corporacion es recibida.

'MAREIRO

FRENO A 1.0S GASTOS INDEBIDOS

Ahora que se tocan a lo vive las consecuencias de
la falta de firmeza en los precios de la pesca, la in-
dustria tiene que plantearse de nuevo el problema de
reducir a limiles estrictos sus gustos de explotacion.
Se han elevado ercepcionalmente, en proporcion
superior ala experimentada por cualguier otra rama
de la produceion, no solo a causa de! encarecimiento
de combustibles, efectos, transportes, ete., sino por
el inconfenido incremento de gravdmenes que se im-
plantan sobre lus finanzas de la empresa armadora,
sin posibilidad de repercusion en el comprador del
pescado.

Solo centrando nuevamente estas cargas en el
marco legal esposible contener su irreflexivo incre-
mento. Las muachas cuotas que se detraen indebida-
mente del valor en venta de la pesca, o por gravita-
cion directa en el armador, han de tener un limite y
han de cesar aguellas cuya creacidn no se acomoda
a los preceptos en vigor sobre la materia respectiva.

SAN SEBASTIAN
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