LA

CRISIS DE LA FLOTA
DE BAJURA

por
MAREIRO

El tema de la reestruclura-
cién de la flota dedicada a la
pesca de especies de superficie,
se estd convirtiendo en un i6-
pico profusamente barajado, pe-
ro nunca agotado. Asoma de
vez en cuando a la prensa pero
mds frecuentemente a loOs
acuerdos de las asambleas sin-
dicales, asi como al pensamiento
de los indusiriales, conserveros
especialmente, justamente pre-
ocupados porgue Sse wvaya ce-
gando paulatinamenie una

fuente de recursos marinos tan
prodiga en otro tiempo.

Con motivo del II Plan de
Desarrollo Econdmico y Social,
cuya aprobacion por las Cortes
Espafiolas estd resultando mds
espinosa de lo que se esperaba,
el tema ha vuelto a reactualizar-
se. También ha contribuido a
ponerlo de nuevo sobre el tape-
te, la Orden de la Presidencia
del 16 de octubre ultimo, publi-
cada el 19, sobre crédito pes-
quero. i

Un notorio exponenie de tal

preocupacion, es la carta que
reproducimos en esta misma
pdgina. Nos la ha dirigido, con
fecha 2 de diciembre #ltimo, el
prestigioso  industrial gallego
don Gaspar Massé Garcia, en
nombre de Masso Hnos, S.A.
4 la par que agradecemos cor-
dialmente sus amables palabras
hacia nuestra Revista, con oca-
sion de la arribade al nimero
1000, nos complace recoger su
invitacion para volver sobre el
lema.

~—— CARTA DE MASSO HERMANOS, S. A. —

Vaya por delante nuestra més entusiasta y carifiosa felicitacién, por
ese proximo nimero mil, de la prestigiocsa Revista, cuyos éxitos desearfa-
mos se engrandecieran todavia mds.

A este efecto y una vez més, ponemos sobre el tapete la Ineludible
urgencia de resolver la angustiosa situacion de nuestros armadores de li-
toral. Aquellos més modestos, precisamente, que abastecen las fébricas y
al consumo piblico con especies de precios baratos.

Se han prodigado los créditos para armadores que llamaremos pode-
rosos, con olvido de los més humildes. Y lo clerto es que Cofradias y
propietarios de barcos de bajura, estdn, pricticamente, arruinados.

Para renovar tan importante flota, en una economia depauperada de
armadores, se precisaria mayor generosidad en intereses, amortizaciones o
plazos, que los que estuvieron vigentes para arrastreros-congeladores.

La Orden de la Presidencia del 16 de Octubre 1968 (B.O. 252
del 19), no estad dirigida, al parecer, hacia este sector modestisimo a
proteger y convendria plantear un proyecto més adecuado a tales circunstan-
cias, basado en la concesién de créditos especialisimos, si se establecen
con 3 diferentes prototipos en acero; dos de ellos polivalentes o verséti-
les, para la pesca de litoral y el otro exclusivo, para redes de cerco con ha

lador automético, sonda, etc.

Este milésimo aniversario de la Revista deblera glosar tema tan an-
gustioso, para ver si evitamos acabar con esta llaga, a punto de Infectarse,
se acaba, por consuncién, con los pescadores gallegos.

Les saludamos muy afectuosamente.

Gaspar Massd,
Consejero-Delegado

REGIONALIZACION
DEL PROBLEMA

En primer término debemos afirmar que
el problema no tiene cardcter nacional.
Tanto en el sector cantdbrico como en
el de la regién sud-atlantica, ofrece otra
naturaleza, si realmente existe. Mientras
en Galicia es un problema de estructura,
en aquellas regiones es mas bien de co-
yuntura, : -

Para que el lector no iniciado en esta
terminologia especifica nos entienda me-
jor, diremos que ni en las Vascongadas
ni en Andalucia se dej6 de pescar sardi-
na, o en las primeras también atiin, por
carencia de buques y artes, por claudi-
cacién o anacronismo del equipo de cap-
tura. Esto dltimo es lo que acontece en
Galicia, regién que tradicionalmente mar-
chaba a la cabeza en este sector de las
pesquerias, como es sabido.

Cuando en el Cantabrico o el Mar de
Espana, incluida la costa norte-africana,
se produce una fase abundancia de an-
choa, de sardina, de jurel, de caballa,
de atin blanco o listado.. no dejan de
producirse buenas pescas por falta de
bugues o de artes. En Galicia, especial-
mente de Sada hacia el Sur, no es otro
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el fenémeno que afio tras afio se viene
registrando. El fenémeno de carencia es-
tructural...

Por tanto, la regionalizacién del pro-
blema es insoslayable... si no se quiere
seguir andando por las ramas. No es un
plan general de desarrollo de las pescas
de superficie lo que necesitamos. Es un
plan de rehabilitacibn de un subsector
que sufre estrangulamiento de la estruc-
tura productiva, en la regién mejor em-
plazada para los mas altos rendimientos,
y donde el hecho de que se hayan ob-
tenido en otro tiempo, ha creado la ma-
yor organizacién fabril de transformacidn,
en la que el problema repercute intensa-
mente,

Esto, naturalmente ,no es todo. El pro-
blema reviste un matiz econémico-social
bastante complejo, aun contando Galicia
con un elemento humano progresivo y
flexible a las adaptaciones de los tiem-
pos nuevos.

Se han dejado llegar las cosas a un
punto en que los viejos armadores de
bajura, han desaparecido en el olvido, o
por la muerte. Quedan ya pocos con
énimo de afrontar el riesgo de una inver-
si6n elevada, que por descapitalizacién
casi absoluta tendria que financiarse a
préstamo en su casi totalidad.



Los elementos j6venes, emigraron de
los hogares pescadores hacia oficios de
pescas méas rentables —como los de al-
tura y gran altura—, o hacia el extran-
jero. No es imposible aun rehacer los
vinculos con la actividad tradicional, pero
es indudable que el retorno no se con-
seguird mediante una planificacién fria y
de gabinete, que no tenga en cuenta
una realidad social presionante hacia la
expulsion.

No han envejecido solamente los bar-
cos, y los artes. También se hicieron ob-
soletos los hogares ,a donde dificilmente
volverdn los que se han acostumbrado a
vivir con mayor confortabilidad o en los
buques modernos de la flota congeladora
o en las pensiones de las grandes ciu-
dades.

Basta a nuestro objetivo con sefalar
un acrecto de la cuestién en el que no
suele pensarse, pero que en Galicia afec-
ta entrafiablemente a todas las activida-
des del sector primario. En la que no
suele pensarse, a pesar de que los Planes
oficiales se apellidan con el concepto so-
cial, ademas del econémico.

CREDITO
Y TIPO DE BUQUE

Cuando se aborda el problema desde
cualquier angulo marginal, suele ponerse
el mayor énfasis en la instrumentacidn
del crédito y en la seleccién del proto-
tipo de buque con mayor garantia de
rentabilidad. Es innegable que ambas
cuestiones merecen tal concentracién de
interés, si bien hasta ahora se haya li-
mitado al plano genérico, sin introducirse
en la realidad especifica.

Sobre estos puntos urge decir algo,
que se separa del comin discurrir de la
gente cuando se ejerce sobre el proble-
ma de la pesca de superficie. Lo que se
necesita es crear una flota para la cap-
tura sistemética de cardimenes pelégi-
cos, no abrir una via para que este o el
otro armador pueda hallar financiacion
para crear un buque acomodado a unas
caracteristicas dimensionales y operacio-
nales preestablecidas. t

Y la razon es obvia. Sélo el nimero de
hugues coordinados en la accién explo-
ratoria, mediante sondadores electrénicos
de reconocida eficacia, puede reducir los
tiempos perdidos en la descubierta de
Ing b-=ncos y maximizar el volumen de
Ins capturas con el menor coste.

En este tipo de pesca son brigadas de
buques lo que deben salir a la mar, para
asegurar rdpidamente el éxito, y no uni-
dades desconexionadas, gobernadas por
la’ rutina y el individualismo exacerbado
El ejemplo de las flotas de Matosinhos,
de Portiméo... estan a la mano.

Por consiguiente, el modus operandi ha-
bitual debe en este caso modificarse. El
Plan deberia comprender no solo la crea-
cién de un tipo, sino la dotacién de un
minimo de buques en cada uno de los
puertos gallegos con solera vocacional pa-
ra esta clase de pesca, desde Sada o
Malpica, hasta Cangas o Bayona, porque
La Guardia ya ha sido absorbido por la
resurreccién de las volantas...

CAPACIDAD
Y VERSATILIDAD

En torno al tipo de buque a adoptar
como modelo ,advertimos que las ideas
se vuelven bastante confusas. También
en este campo es necesario superar el
enfoque tradicional. El bugue es un ins-
trumento para obtener rentabilidad, lucro,
ingreso... Problema de economistas es-
pecializados, tanto como el de la cons-
truccién estricta sea problema de inge-
nieros navales.

Por olvidar un principio tan elemental,
con la mejor intencién del mundo, se han
registrado algunos errores en los que no
deberia reincidirse. Uno de ellos consiste
en no desglosar debidamente el proble-
ma de la micro-pesca del de la pesca
industrial de especies de superficie.

En Galicia aun existen muchos miles de
pequefias embarcaciones de pesca esta-
cional, y cuasi familiar, movidas a vela o
a remo, o con pequefios motores algunas.
Son el refugio de los viejos y la escuela
de los adolescentes marineros. El peque-
fio mundo de la rapeta, el boliche, la
«lifa~... Es necesario mejorar la indigen-
cia instrumental de este grupo humano,
y tal vez, otras indigencias...

Pero la pesca de especies de superfi-
cie tiene que redimirse del lastre arte-
sanal, y convertirse en pesca plenamen-

te industrial, con barcos dotados de la
capacidad y versatilidad necesarias para
seguir el desplazamiento de los cardi-
menes en su habitual fluctuacién y cam-
biar de arte segun las circunstancias. Lo
que no debe hacerse es utilizar el resor-
te del crédito, hoy nada paternalista, pa-
ra crear un buque con defensas limita-
das, con las alas cortadas al nacer... por
falta de capacidad, de potencia o de ha-
bilitacién para més de un tipo de aparejo.

Y mucho menos, incurrir en el desvia-
cionismo que, a la desesperada, adopta-
ron algunas cofradias cuyos componentes
racieron y vivieron familiarizados con los
artes de cerco, palangre, curricdn, cebo
vivo, etc... y han obtenido financiacién
para buques destinados a malvivir prac-
ticando el arrastre de las especies lito-
rales de fondo, donde el exceso de po-
der extractivo debiera aliviarse en vez de
agravarlo con adiciones marginales.
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No hemos querido con estas acotacio-
nes replantar a fondo el problema. Nos
limitamos a descorrer una punta del velo
que viene encubriendo sus aspectos in-
aparentes. Ojald que tanto la excitacién
de nuestro dilecto comunicante, como el
pequeio esfuerzo de anélisis que dedica
mos aqui a materia tan viva y compleja,
no caigan en el vacio.. una vez mas.

LA

PRODUCCION

PESQUERA MUNDIAL

En el afio 1967 se alcanzd una nueva
marca en las capturas mundiales de
pescado, sobrepasando los 60 millones de
toneladas. El total de 60,5 millones
de Tons. supone mas de 3 millones so-
bre la captura mundial de 1966, que fue
de 57.3 millones, habiendo contribuido a
alcanzar este récord unos 13 paises de
las 20 principales naciones pesqueras.
Asi resulta del Anuario Estadistico de
Pesca de la Fao.

El Perd continia en cabeza, con la
cifra maxima de 10.110.200 Tons.. segui-
do de El Jap6n con 7.814.000 Tons.

La China comunista se halla en tercer
puesto con una captura es;imada en
5.808.000 Tons. La cifra se viene arras-
trando sin alteracién desde hace varios
ahos, por falta de estadisticas disponi-
bles. N £

En 42° lugar figura la Unién de Republicas
Socialistas Soviéticas con 5.777.200 Tons.
Noruega obtiene el quinto puesto con
3.214.300 Tons., siguiendo en sexto lugar
los Estados Unidos con 2.384.100 Tons.

Asciende al séptimo lugar, desde el
onceavo en que se encontraba el afio
1966, Africa del Sur y Africa del Sud-
oeste con 1.644.400 Tons.
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EN 1967

En los puestos 8.9, 9° 10.* figuran
Espaiia con 1.430.000 Tons., Uni6n India
con 1.400.000 Tons. y El Canada con
1.289.800 Tons. Espana desciende el es-
calén que sube la Unidn Sudafricana
computandole la produccién del territorio
en fideicomiso del Sud-Oeste.

Indonesia figura en onceavo lugar con
1.201.600 Tons., siquiéndole Dinamarca
con 1.070.400 Tons. y Chile con 1.052.900
toneladas.

En el siguiente cuadro figuran las cap-
turas en miles de toneladas durante el
ano 1967 de los quince principales pai-
ses pesqueros del mundo:

1967: Total mundial 60,5 mill. Tons.
1.2 Perd . . . 10.110.200 Tns,
2° Japén . . . 7.814.000 »
3.2 China C. 5.808.000 »
40 URSS . 5.777.200 »
5.2 Noruega 3.214.300 »
6O USA. . . . . . . 2314100 »
7.0 Africa del Sur y Afri-

ca del Sudoeste . . 1.644400 »
8.9 Espaia . ; 1.430.600 »
99 India 1400400 »
10. Canada . . 1.289.800 »
11. Indonesia . 1.201.600 »
12. Dinamarca . 1.070.400 »
13. Chile . . 1.052.900 »
14. Reino Unido . 1.026.100 »
15. Islandia . 896.309 »



