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DESCONGELACION
ELECTRONICA
DEL PESCADO

Experiencias realizadas en los labora-
torios técnicos de la Distribucion de las
Pescas Comerciales en los Estados Uni-
dos, parecen demosfrar que a través de
un tratamienfo electronico es posible con-
servar en el pescado toda su frescura.

Los barcos de pesea que efectian viajes
largos para llegar a les fondos distantes,
deben congelar sus capturas para evitar
su deterioro antes de llegar a puerto; pe-
ro inmediatamente después de su llegada,
el pescado debe descongelarse para per-
mitir el fileteado y el embalage.

Los actuales procedimientos de descon-
gelacion por medio de agua llevan varias
horas, lo que retrasa en un dia la distri-
buecién del pescado. Los estudios realiza-
dos en aquelles laboratorios parecen per-
mitir una reducciéon del tiempo de des-
congelacién a alsunos segundos en vez de
algunas heras.

Al utilizar un eguipo electrénico espe-
cial, los técnicos del laboratorio descon-
gelaron instanténeamente, por medio de
ondas decimétricas, el pescado congelado.

Congelado a baja temperatura (-20°, el
pescado se dispone en un transportador
colocado en unc de los extremos de un
horno electrénico; agquél hace pasar el
pescado a un compartimiento donde es
sometido a microondas gue hacen pene-
trar en el pescado un calor producido por
alta frecuencia durante 60 sezundos, has-
ta que salga, del otro lado, descongelado
¥ pronto para ser embalado y distribuido
para el consumo.

Este equipo es el primer horno a mi-
croondas con transportador construido pa-
ra la industria, visto que los anteriores
estaban  completamente cerrados para
conservar la energia. La novedad de este
horno consiste en un dispositivo que per-
mite localizar esta energia y abrir las dos
extremidades por donde el pescado puede
pasar a través de un transportador.

Durante un periodo de un afio se rea-
lizaron experiencias para determinar los
métodos mas eficaces de congelaciéon a
bordo. La etapa siguiente consiste en re-
congelar y conservar, durante un afo, el
pescado descongelado electrénicamente,
volviendo a descongelarlo para mantener
su valor nufritivo y analizar su paladar.
Si estas experiencias fuesen corcnadas por
el éxito, el pescado capturado muy lejos
podria distribuirse para el consumo en un
estado de frescura tan perfecto como si
fuera capturado en la proximidad de las
costas,

El retardo en la evolucion técnica

S posible que esta evolucion se ha-
Eya producido entre nosotros con

diez anos de retraso. ;Pero, puede
culparse a la iniciativa privada de ha-
berse dormido en los laureles, y ser la
responsable exclusiva de los efectos re-
tardatrices eonsecutivos a tal demora?
En modo alguno.

La primera vez que en la legislacion
del crédito naval se hablé de bugques
factoria, congeladores y nuevas técni-
cas, fue en la Orden del 7 de diciembre
de 1960. X es sabido gue sus disposicio-
nes, prometedoras de preferencia a los
proyecios técnicamente avanzados, no
se vieron confirmadas cuando en la Or-
den comunicada del 4 de julio siguien-
tese hizo la primera distribucion de
créditos en distintas condiciones a las
establecidas en la legislacién preceden-
te.

También es demasiado sabido que, los
cuatro primeros congeladores de la flo-
ta arrastrera espanola, no se beneficia-
ron del préstamo naval institucional. ¥
también, que éste no contepla aun el
problema que plantea la financiacion de
grandes complejos, como los de buques
madre y factoria con flotilla anxiliar,

Todo esto es agua pasada. No lo hu-
biéramos recordade si no fuese necesa-
rio salir al paso de afirmaciones tan

gratuitas, que aun faltas de respaldo

en su origen, adquieren la difusion que
les coneede el 6rgano en que aparecen
vertidas.

La inculpabilidad de la iniciativa privada

A llamada “Prensa del Movimiento”

ha lanzado en estos dias un “suple-

mento especial”, Esta dedicado a
un tema que merece este y otros home-
najes de la atencion periodistica, y que
pocas veces lo recibe: “Espafia cara al
Mar”.

No pretendemos analizar el contenido
de tal publicacion, aunque debamos ce-
lebrar la iniciativa que la ha inspirado.
Como dice uno de los distinguidos cola-
boradores de aquélla —el Sr. Azearra-
ga Bustamante— “todavia no existe una
plena conciencia maritima espaiola”.

Al lado de articulos brillantes y acer-
tadamente orientados, hay en el nime-
ro alguna intervencion que no debe pa-
sar sin réplica. Se trata de las manifes-
taciones atribuidas a un presidente de
seceion social sindical, que es a la vez,
segin el interviuvador afirma, “Procu-
rador en Cortes como representante de
los obreros de dicha actividad.” La de
la pesca, naturalmente.

Comienza afirmando que “el Gobier-
no ha hecho todo lo posible por contri-
buir a la modernizacion de nuestra flota
pesquera, otorgando créditos en cuan-
tia imporiantisima”, Nadie lo discute.
Pero el declarante anade:

“..Es una lastima que la iniciativa
privada —salvo en raras excepciones—
no haya seguido el mismo ejemplo. Es
necesario que la iniciativa privada efec-
tie inversiones en consonancia con las
aportadas por el ahorro piblico, puesto
que no todo debe hacerse siempre con
la financiacion estatal.” Suponemos que
al autor de tales manifestaciones, des-

EL CREDITO
Y LA POLITICA

pués de proferirlas, le habra quedado
la cabeza descansada.

A la inieciativa privada se debe, fun-
damentalmente, la potencia pesquera
que ha adquirido Espafia. Sin ella, por.
muchas facilidades de financiacion que
hubiera oftorgado el crédito oficial —=(gu
es innegable que las ha prodigado—,
nada se habria conseguido. El ejemplo
de Ipasa nos releve de fodo razona-
miento.

L os empresarios pesqueros —contra
los cuales van dirigidos los tiros—, no
son responsables de que al conceder los
préstamos no se hayan condicionado a
la construccion de prototipos de bugques
téenicamente mas evolucionados. Esto,
ademas, era practicamente imposible

en 1940, en que se inicié la aplicacion
de la Ley y el Reglamento de Crédito
Naval. S6lo algunos afios después de
terminada la segunda Guerra Mundial,
cuando Inglaterra inicié la serie de
arrastreros-factoria “Fairtry” y la
U. R, R. 8. encargé a los astilleros de|
Copenhague y Kiel la serie “Pouskin”,
y el Japon comenzo a reconstruir su flo-
ta de arrastireros congeladores y bu-
ques-madre, se hizo posible disponer de
Ia experiencia y documentacion técnical
necesaria para emprender la orienta-
cion que Espana comenzé a seguir en
1960.

Créditos y salarios

L reportaje a que nos estamos refi-

riendo, aunque breve, es intencio-

nado. No decimos bien intenciona-

do. Si lo fuera no contendria asevera-
ciones tan alegres como esta:

—“La ley de renovaciéon de nuestra
flota pesquera, si bien aspira a incre-
mentar nuestro potencial maritimo-
pesquero a mas alto nivel, no adopta
medida impoesitiva alguna que obligue
a los usufructuarios del crédito publico
a garantizar unos minimos en el orden
social y laboral de los trabajadores de
tales bugques, cuyos minimos —natural-
mente— deben ser siempre superiores a
los establecidos en las reglamentaciones
laborales correspondientes.”

Como es légico que ocurra. Cada ley.
es para lo que es, El régimen de créditys
para el desarrollo econémico, en Espa-
fia y en... la China, es por naturaleza
independiente del régimen salarial de
las tripulaciones.

Al interviuvado a que nos estamos re-
firiendo una distineiéon tan elemental
no le cabe en la cabeza. Y con una fe-
nacidad digna de mejor causa, afiade:

—“Y es mas: nos duele extraordina-
riamente que muchas dificultades que
hallamos para extender y mejorar,
nuestra politica social y salarial se ori-
ginen por los empresarios que utilizaif™
créditos piablicos a satisfacer los sala-
rios y cargas sociales, ete., por lo menos
en la cuantia reglamentaria estableci-



INAVAL

F—%: =

DE SALARIOS EN LA EMPRESA

Por MAREIRO

‘[ da, con un aumento proporcional al in-
terés del capital prestado, que por ser
\ de todos los espanoles debe distribuirse
también entre todos los espafioles.”

r" He aqui otro desahogo de demagogia
ll::rata. que no puede ser pasado por al-
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El régimen normol de crédito

NTES de que se estableciera en Es-

paiia la intilucién del crédito naval,

primero con fines reconstruetivos,
después con sentido modernizador, asi
en la flota de superficie como en la de
arrastre demersal los tripulantes parti-
tipaban en el beneficio bruto de la ex-
plotacion. Antes de que se dietara la
primera Reglamentacion Naecional de
L Trabajo en la Industria Pesquera, hace
)| unos veinte ainos, las primas segin el
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8| volumen de la pesca eapturada, con una
3| deduccién que no cubria los costos ope-
Bl rativos, ni mucho menos, se habian im-

il GCOS dias después de suscitarse
;“ en una conferencia de Londres, de

la que nuestros lectores tienen no-
ticia, alguna discusién sobre la presen-
cia de bugues pesqueros espanoles en
aguas del Norie de Escocia, una noti-
cia infausta estremecié la prensa bri-
tanica y la gallega. El dia 18 de oc-
tubre, a poco de emprender el regreso
a su base de Vizo, desde los caladeros
proximos a las Islas Hébridas, desapa-
recia el moto-arrasirero “Tulipan”, de
esta matricula. El derecho de los bu-
ques de bandera espafiola, a pescar
entre las 6 y las 12 millas, recibia asi
una firiste corroboracion,

El “Tulipain”, era un bugque relati-
vamente moderno, que componia trio
con los denominados “Tabeirén” y
“Tabeiron Juan”. Pertenecia, como es-
tos, a la compafiia armadora viguesa
“Tabeirones, S. A", filial de “Vieira
Gonzalez, S, A.”, El dia del siniestro
habia terminado su carga, mientras
los compaifieros de equipo seguian en
el caladero. Al poner rumbeo hacia el
Canal de San Jorge encallé en las pro-
ximidades de wuna isla deshabitada,
viéndose obligada la tripulacién, ante
la velocidad de inmersion consecutiva,
a lanzar las balsas a la mar y acomo-
- darse en ellas.

1 Ganaron tierra en una de las Hé-
1 bridas dotada de un puesto de soco-
rro, pero se¢ ha registrado la desapa-
ricion de un tripulante, soltero y ave-
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3l cindado en Bouzas, llamado José Pu-
i jales Alonso.
i&. Los supervivientes fueron recogidos

1 en la isla por un helicéptero, que los
trasladé a Escocia. Hubieron de per-
k manecer algunos dias em Liverpool,

e NAUFRAGIO EN LAS HEBRIDAS

plantado sin imposicion de nadie por
los armadores espanoles.

Ya sabemos que esto no habran de
reconocerlo nunca los que hablan para
la galeria. Pero se trata de hechos his-
toricos, que precedieron a toda la poli-
tica salarial desarrollada después me-
diante las reglamentaciones nacionales
¥ los convenios colectivos.

Por otra parte ;jes que el Estado rega-
la a los empresarios pesqueros el dine-
ro que reciben en préstamos para cons-
truccion de nuevas unidades de captu-
ra? La generosidad inicial en el tipo de
interés y en el plazo de amortizacion,
como todo el mundo sabe, ha desapare-
cido desde hace cuatro afios. Y aiin en
aquellas condiciones, el crédito naval
no fue un mal negocio para la Hacien-
da Piabliea. Ademas de rescatar religio-
samente el principal e intereses, ha
percibido impuestos sobre la empresa
prestararia y sobre su produccion en
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para rendir declaraciéon en el expe-
dienle que las autoridades inglesas
instruyen a consecuéncia del evento.

El “Tulipan”, ha naufragado a con-
secuencia de la niebla espesisima que
interfirio su ruta, Pero la informacion
que hemos recogido sobre el evento,
asegura que el bugue iba dotado de
radar, decca, telefonia, radiogoniéme-
tro... O sea, de un equipo de orienta-
cion nautica modernisimo, y especial
para la navegacién por la zona donde
iconteciéo Ia desgracia. La costa de In-
glaterra, como todas las del Norte del
Atlantico, estan cubiertas por la red
“Drecca Navigator”, y este servicio de-
biera normalmente alejar el casco de
los bajos, aan en situacion de nula
visibilidad, como debié ser la que en-
contré el “Tulipin”. No es preciso re-
ferirse a otros elementos técmicos del
buque, por resultar menos especificos
en cuanto a su empleo para la evita-
cion de un siniestro como el que co-
menlamos,

La sorpresa mayor gue ha produci-
do el suceso estriba precisamente en
la inutilidad practica de una dotacion
tan completa de aparatos de comuni-
cacion y orientacion mnautica. Com-
prendemos que se trata de un ecaso
aislado, que no debe generalizarse, pe-
ro es incuestionable gue algin fallo
debié registrarse, técnico o de ofra cla-
se, que dejo inoperante aquel valioso
conjunto de medios.

Solo nos resta, ante una realidad
irreversible, lamentar el siniestro, es-
pecialmente por la vida joven que que-

dé perdida entre las mieblas nérdieas. _J

cuantia muy superior, que de otro mo-
do no se hubieran recaudado.

Pricticamente, el régimen de crédito
naval en Espana ha perdido su carac-
ter tutelar. Esta asimilado a las condi-
ciones generales del crédito a medio y
largo plazo que se concede a cualquier
industria, para desarrollar sus progra-

mas de creacion de bienes de equipo.
Por tanto, resulta extemporanea la in-
vocacion de una prioridad que hoy per-
tenece al recuerdo.

La empresa gronde, mediana y pequeiia

comentario, con lo que acaba de

anotarse. Pero el autor de las mani-
fesiaciones recogidas en el difundido
“suplemento”, extiende su diatriba ha-
cia sectores de la industria, que no de-
ben quedar indefensos.

—“En algunas empresas —afiade— se
han otorgado voluntariamente mejoras
de importancia al personal de las mis-
mas, ¥ es preciso reconocer que esa po-
litica es la que se¢ viene siguiendo por
nuestras grandes Empresas pesqueras.
Sin embargo, no sucede asi, desgracia-
damente, con el crédito para la peque-
fia y mediana empresa, que continia
aferrada a las normas y usos de eada
puerto, pese a la insistencia con que los
trabajadores solicitan la aplicacion de
disposiciones que mejoren la situaciéon
existente.”

Es logico que existan diferencias de
remuneracion entre los dos tipos de
empresas. Otra cosa seria, ademas, in-
justa. Como lo es no reconocer el fun-
damento de tal diversidad salarial.

Las grandes empresas realizan la pes-
ca a larga distancia. Las tripulaciones
estin meses, en algunos casos cinco o

mas, sin volver a sus hogares. La ren-
tabilidad de su esfuerzo tiene que ser
supermr a la que obtengan en explota-
ciones de corto radio, gque se sostienen
sobre areas de peseca seml—agotadas,
con recaladas en puerto a corto terml-
no.

La empresa pesquera mediana y pe-
quefia se desenvuelve con notoria difi-
cultad, segiin es sabido. Aun asi, el tra-
bajador obtiene en ella ingresos supe-
riores a los que las reglamentaciones
preveen, especialmente cuando las ca-
ladas son prodigas.

Es tan infundado el ataque contra la
pequeiia y mediana empresa pesquera,
como insuficiente el reconocimiento que
se hace respecto a las grandes. Estas
fueron las primeras en establecer es-

pontineamente salarios a nivel euro-

peo, aun en buques que no recibieron
crédito estatal para su construeccién
en condiciones tuitivas.

De cualquier modo, grande o pequena
la empresa, en ningun sector de la in-
dustria espafiola, como en el pesquero,
ha sido tan activa la promocion social.
O sea, la transformacion del trabajador
en empresario. Y este milagro no se ha-
ce sin una previa retribuciéon holgada
del esfuerzo de aquél. El obrero de la
pesca la ha logrado, en las empresas no
puramente artesanales y precapitalis-
tas, mucho antes de que los salarios se
sometiesen a tasa legal minima y sin

que, con deleznables argumentos, se
ejerciese la defensa de sus siempre res-
petables intereses.

PODR]AMOS dar remate a nuestro
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