INDUSTRIAS PESQUERAS

PRIMAS AL DESGUACE

COMO SE PROYECTAN EN FRANCIA

La iiltima etapa parlamentaria en Francia se
ha extinguido, sin que lograra discutirse el
viejo proyecto de auxilio econdomico a la flota
pesquera. Los elementos que animan la politica
maritima de la nacion gala, pretenden recabar
unelevado crédito de las Cortes, para proceder
a la renovacion de los cascos cuya edad resulta
incompatible con las condiciones de seguridad
y eficacia indispensables en la navegacion.

En 1.° de enero ultimo las estadisticas acusa-
ban la eristencia en Francia, de una flota de
pesca compuesta de: 208 buques construidos
hace mds de 20 afios: 74 de 17 afios, 10 de mds
de 15,71 de menos de 15 y mds de 10 y solo 63
inferiores a esa tltima cifra.

Calculando, por término medio, en 20 anios la
duracion normal mdxima de los buques con
casco de hierro, resulta de los anteriores datos
que el 57 por ciento de la flota pesquera fran-
cesa ha rebasado ya ese limite, y con solo el
transcurso de tres arios mds esa proporcion se
elevard al 80 por ciento.

No es extrafio, pues, que se pretenda obtener
medidas auxiliatorias del Estado, para suplir la
incapacidad econdmica de los particulares, que
no podrian por su cuenta verificar la transfor-
macion. Allende el Pirineo la mayoria de los
buques de pesca son «trawlers» de hierro, cuyo
costo se ha elevado extraordinariamente, y de
un modo singular desde que el Frente Popular
ocupa el poder.

Este problema de la renovacion de las flotas
de pesca no.es exclusivo de la Repiblica vecina.
En Espafia, con ofras caracteristicas, estd la-
tente la misma necesidad.

Aqui las construcciones pesqueras son, en su
inmensa mayoria, de casco de madera, y por
tanto, de una duracion muchisimo menor que la
calculada en Francia para sus «trawlers». En
10 anos se ha establecido esa vida normal de los
cascos no metdlicos de nuesiros pesqueros, en
la ley contra el Paro promulgada en julio de
1935, y de la. cual arrancan las primas ail
desguace. :

Fntonces se abrio una posibilidad de renova-
cion, subsidiada por el Estado, para los buques
de madera que e.xcedia de aquella cifra de anos;
pero es indudable que no quedo con ello resuelfo
el problema. De una parte. porque solo se apli-
caron parcialmente las medidas acordadas, y
las circunstancias sobrevenidas alejaron la po-

sibilidad de una inmediata realizacion del plan
de reconstruccion. Y de otra, porque eon poste-
rioridad a la fecha que entonces se fij6 como
limite han ido cumpliendo la edad reglamenta-
ria otros buques, a cuya renovacion en un ter-
mino proximo serd indispensable proveer.

De aqui es logico deducir que, para el caso
de Espaifia, debiera establecerse un sistema
automdtico y permanente de compensaciones a
la construccion, y simultdneo desguace de bu-
gues de pesca, después de estudiadas las pro-
porciones a que la flota debe reducirse y los
objetivos técnicos que es necesario procurar en
la evolucion del buque. Anualmente se procede-
ria a subsidiar aquellos casos que resultaran
comprendidos en las normas prefijadas, con
estimulos para cuantos armadores realizaran
adelantos técnicos en la instalacion de sus
naves. '

Es interesante destacar del proyecto parla-
mentario francés, lo referente: a la cuantia de
las primas que se proponen. La mads elevada no
bajalde 2.000 francos por tonelada hasta 200,
si el bugque es de hierro o acero, de 1.600
para las toneladas que erxcedan hasta 400, y
desde este niimero en adelante, 1.200 francos.
Tratdndose de navios construidos en madera,
hasta 200 toneladas se prima cada una con
1.500 francos si el buque es de propulsion me-
cdnica, y de 750 si el buque no Illeva motor.

No puede negarse que el estimulo financiero
del Estado se calcula con holgura; pero tam-
poco debe olvidarse que comporta, como contra-
peso, la condicion de destruir dos toneladas de
navio viejo por cada una nueva que se construya,
con solo la excepcion del armador que posea un
solo bugue inferior a 150 toneladas. En los bu-
ques de madera se admiten al desguace los cas-
cos construidos hace mds de 15 afios, y de 20 en
los metdlicos.

Estos diversos aspectos de la cuestion son
dignos de tenerse en cuenta, para cuando Sea
oportuuo aprovechar entre nosotroslas leccio-
nes de la experiencia extranjera.
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