PESQUEROS

POLIVALENTES

Y FUTURO DE LA PESCA

La Conferencia Técnica In-
ternacional de Reikjavik, orga-
nizada por la FAO, puede d=-
cirse que ha inaugurado la
década pesquera, que hoy entra
en el segundo ano. Si el lector
ha tenido la paciencia de seguir
la serie de glosas que hemos
venido dedicandole, advertira
el alcance de tan importante
acontecimiento pesquero.

A través de la serie que el
presente articulo clausura, he-
mos resumido las principales
ponencias presentadas, por el
orden tematico que la Fao im-
puso al organizar la Conferen-
cia: localizaciéon de bancos de
peces, pesca con redss de cerco
y pesca de arrastre dirigido,
distinguiendo en este ultimo
caso el arrastre pelagico o se-
mi-pelagico y el arrastre de
fondo.

Experiencias empiricas y fru-
tos de la investigaciéon cientifi-
ca han nutrido las aportaciones,
con cizrta unidad en el objetivo
y un destino implicito de comu-
nicaciéon y propagacién, al que
la Conferencia ha servide efi-
cazmente. De cualquier modo,
aquella trilogia de grandes te-
mas no agotaba el alcance de
la asamblea, si bien constituye-
ra su niucleo.

El presente no es mas que
una etapa hacia el future, y en
el dominio de la mar como fuen-
te de alimentos una verdad tan |

elemental no puede ser olvida- 7

da. ;Sera ese futuro el buque
especializado en un determina-
do tipo de pesqueria, o =en la
captura predominante de de-
terminadas especies masivas o
2] buque polivalente?

La respuesta pudiera ser pre-
matura. De todos modos siem-
pre sera tutil conocer lo que 2n
la Cenferencia islandesa se ha
propuesto, sobre la evolucién

d= los modelos tradicionales de
explotacion. Nos parece que un
aspecto sugestivo de la cuestiéon
puede servir de broche a la
derie de comentarios sobre el
acontecimiento técnico de las
pesquerias mas sonado y trans-
cendente del primer afio de la
nueva década.

EL BUQUE
POLIVALENTE

G. E. Kristinsson es un tecnédlogo
pesquero que trabaja en Montreal,
adscrito a una firma dedicada a ser-
vicios maritimo-comerciales. Su tra-
bajo se contrae al tipo de pesquero
polivalente y a la evolucidén que estd
conociendo en el Canada.

Adquieren popularidad en este pais
los barcos gque pueden emplear diver-
sas clases de equipo de pesca, Aun-
gue no es probable que un solo barco
pueda proyectarse para trabajar efi-
cazmente con toda clase de artes,
hay ciertas combinaciones que han
resultado ser rentables comercial-
mente o que tienen buenas posibili-
dades de serlo en el futuro. Entre los
ejemplos estan:

a) Arrastrero para pescar en el fon-
do-cerquero.

b) Arrastrero para pescar en el fon-
do y entre dos aguas-cerquero.

c) Arrastrero para pescar en el fon-
do-palangrero.

d) Arrastrero para pescar en el fon-
do-cangrejero (nasas)

e) Arrastrero camaronero-cangrejero
(nasas)

f) Barco para la pesca con redes
de enmalle-langostero (nasas).

Plano general de buque combinado
para pescar con aparéjo de cerco
(purse seiner) y de arrastre (trawler).

por Mareiro

La economia de la pesca comercial
canadiense da enorme impulso a la
construccion de pesqueros mixtos (de
80 a 150 pies de eslora). Es muy pro-
bable que el carretel de la red haga
mas practico el empleo de diversas
clases de equipo. El proyecto de pes-
gueros mixtos requiere que se tengan
en consideracion determinados datos,
como son: especies gue se propone
pescar, lugares en los gue se va a
pescar, condiciones meteorologicas e
hidrograficas, instalaciones portua-
rias, operaciones previstas y aspectos
economicos de la pesca, disponibili-
dad prevista de pescado, comodidad
de la tripulacion y facilidad de adap-
tacion del barco por la propia tripu-
lacion. En 1964-65 el pesquero “Green
Waters” practico con éxito en una
sola campaifia la pesca del atin y del
arenque con redes de cerco y la de
arrastre en el fondo.

POLIVALENCIA
DEL ARTE

La polivalencia no se refiere sola-
mente al buque. También puede re-
ferirse al pescado de tunidos, por
ejemplo, ademas de la pesca de clu-
peideos.

Resulta también que el mismo ar-
te puede utilizarse en la extraccion
de especies de superficie y de fondo.
La experiencia islandesa en tal sen-
tido ha sido recogida en una ponen-
cia de Gudni Torsteisson, tecnologo
del Instituto de Investigacion Marina
de Reykjavik.

El ponente describe la evolucion de
los artes de cerco islandeses, tal vez
los mas perfeccionados del mundo.
Sin embargo, se trata de mejorarlos,
aun en cuanto a velocidad de hun-
dimiento —igual a la raiz cuadrada
del peso— asi a la relacién entre las
relingas superior e inferior. El em-
pleo comenzé en el arenque, perc ya
se capturan con redes de cerco el
bacalac en la campafia de invierno,
lo mismo que el capelin. También
Se usa en verano por embarcaciones
pequenlas y cerca de la costa. Las
capturas de otros peces de fondo
‘ccla.mbién se logran con las mismas re-

es.

AVANCES
EN LA AUTOMATIZACION

Los japoneses trabajan en la linea
de multiplicacion de usos del mismo
arte. Especialmente se trata de sacar
partido a la automatizacién, am-
pliando sus aplicaciones pesqueras.
Mr. C. Hamuro, del Laboratorio de
Buques de Pesca de Tokio, ha resu-



mido sus estudios en una ponencia
que trata de la automatizacion de la
pesca con redes de arrastre con puer-
tas, de cerco modelo danés y de cer-
co de jareta.

La escasez de mano de obra en los
barcos de pesca se estd haciendo ca-
da vez mas aguda en Japjn, Para
afrontar este problema se estan efec-
tuando estudios acerca de los modos
y los medios para autometizar casi
todas las operaciones pesqgueras. Sc
han disefiado mecanismos controla-
dos por medio de aparatos electroni-
cos 0 mécanicos que tendrian en
cuenta las variables en relacion con
las cuales el patron y la tripulacién
adoptarian normalmente sus decisio-
nes; ademés de tener en considcra-
cion dichas variables, los mecanis-
mos efectuarian automaticamente
los reajustes necesarios.

Para regular la abertura vertical
de las redes de arrastre del fondo se
ropone la integracion automatica de

velocidad del motor ,del paso de la
hélice y de los localizadores de peces.
Se sugiere la integracion del sonar,
mecanismo de gobierno, velocidad del
motor y movimientos de la maquini-
lla para dirigir las redes de pesca
enfre dos aguas y de fondo, y efec-
tuar reajustes durante el calado y el
lzado, cuando sea necesario, en la
pesca con redes de cerco danesas y
con redes de cerco de jareta,

Los ensayos efectuados con redes
modelo de cerco de jareta han
demostrado la posibilidad de em-
plear redes de gran tamafio para
pescar entre dos aguas y a pro-
fundidades hasta de 300 metros. No
obstante, es necesario hacer los calcu-
los adecuados de la longitud de las
brazoladas que descienden desde los
flotadores de gran superficie asi co-
mo de la relacion que existe entre la
flotabilidad y el peso del lastre.

VIBRACION Y RUIDO
DEL BUQUE; EL “YPASS”

Dos prestigiosos expertos cana-
dienses, Mr. J. Doust y Mr. J. Logan
han presentado una ponencia, orien-
tada al futuro perfeccionamiento del
bugue de pesca. El primero ya se
habia distinguido en otros congresos
por sus estudios sobre la estabilidad
de los buques en la mar, Ahora tra-
tan ambos acerca de la vibracion de
los buques y el ruido que producen,
en cuanto pueden influir en el éxito
de las capturas.

Las fuerzas interactivas que actian
sobre una hélice marina y sobre la
superficie del barco son debidas prin-
cipalmente a las estelas irregulares
en que actian. Se ha observado gque
poseen magnitud suficiente para
causar vibraciones en el casco y la
maguinaria. Estas fuerzas interacti-
vas producen también ruidos subma-
rinos que pueden influir en ciertas

especies de peces.
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Esquema de la instalacion en el buque
del sistema “Ypass® para reducir
vibraciones y ruidos.

La atenuaciéon del ruido en los bar-
cos pesgueros se puede conseguir di-
sefiando cuidadosamente la maqui-
naria y las partes del equipo, asi co-
mo ateniéndose a principios tedricos
establecidos. Las frecuencias de vi-
bracion natural del casco en los bar-
cos pesqueros se pueden calcular en
las fases iniciales del disefio. Ejem-
plos practicos de aislamiento de vi-
braciones en la maquinaria y en las
partes del equipo ilustran la manera
en que pueden ser mas eficaces los
montajes elasticos y los materiales
absorbentes del sonido.

La atenuacion del ruido submarino
depende de los sistemas componentes
del barco, tales como la estructura
del casco, la maquinaria y equipo, los
sistemas de tuberias y de ventilacion.
Para reducir los problemas ocasiona-
dos por el ruido y la vibracion en los
barcos de pesca, se ha creado un
nuevo sistema de propulsion y go-
bierno llamado “YPASS”, el cual va
colocado en un conducto. Estos siste-
mas van completamente dentro del
barco. Debido al flujo regular y con-
trolador del agua en el sistema im-
pulsor, se alivian muchos de los pro-
blemas de la vibracion y del ruido
que van asociados a los barcos pes-
nueros corrientes.

LAS OPINIONES DE UN
CAPITAN PESQUERO

De C. H. G. Drever ya se ha ha-
blado alguna vez en estas paginas.
Se trata de uno de los mas famosos
capitanes de pesca britanicos, actual-
mente al servicio de una de las fir-
mas armadoras mas importantes de
Inglaterra, establecida en Hull

Por ser un hombre curtido en la
aventura de la mar, que ha destacado
notoriamente en su cometido profe-
sional, conviene conocer lo que ex-
pone en otra ponencia, sobre el em-
pleo de los medios electrénicos en la
pesca de arrastre.

Al disminuir las poblaciones en los
caladeros de pesca al arrastre tradi-
cionales, —dice— adguiere mas im-
portancia la aplicacion de medios
electronicos en la pesca. La experien-
cia obtenida durante mas de 8 afos
como patrén de un barco a bordo de
nn arrastrero por popa v conegelador
de 240 pies (unos 73 metros) de eslo-
ra, en los caladeros del Atlantico

Norte, ha mostrado que contribuyen
a la eficacia en la pesca las ecoSon-
das para localizar peces, los auxilia-
res de navegacion y el equipo ac-
cesorio.

En especial se ha empleado el sis-
tema de localizaciéon de peces “Hum-
ber” para estudiar la formacion de
cardimenes y como se distribuye el
bacalao cerca del fondo del mar en
varios caladeros, y para observar las
consecuencias de las modificaciones
en la direccién y duracién de los lan-
ces, con objeto de obtener las mayo-
res capturas. Se efectuaron ligeros
cambios en la red de arrastre peque-
fia Granton para adaptarla a la dis-
tribucién de los peces.

A bordo de los arrastreros por po-
pa britdnicos se emplea en los cables
de arrastre un dinamometro que es
un instrumento de aviso cuando Ila
red se engancha, y ha dado informa-
cion adicional acerca del modo en
que se ha enganchado, y sobre el da-
fio sufrido por la red. Se ha empleado
también para determinar las revolg-
ciones del motor para lograr la ma-
xima eficacia de arrastre. El nave-
gador Decca y el trazador del rum-
bo han demostrado que sirven para
seguir una cierta ruta en regiones
de profundidad uniforme en donde
los peces tienden a concentrarse en
determinadas zonas. El loran tiene la
ventaja de gue abarca todo el cala-
dero, pero se necesita mas tiempo pa-
ra obtener una marcacién, Existen
{itiles cartas reticulares de la zona
del Labrador.

El radiogoniometro es utilisimo
donde el radar no aleania la costa.
Se puede emplear radar para obser-
var otros barcos para determinar co-
mo pescar al arrastre y sus veloci-
dades, y para entrar en contacto con
ellos cuando se cambia de caladero.
Entre los medios electronicos que se
perfeccionan actualmente, y que es
probable que sean tutiles, figuran los
timones controlados, contadores au-
tométicos de peces y la telemetria
acustica.

LAS PESQUERIAS
EN EL FUTURO

Y a modo de broche ¢como serd la
evolucién de la industria pesquera
en el futuro? En este terreno de la
prediceion tienen autoridad acredita-
da, por su participacion en otros
concilios técnicos internacionales, dos
norteamericanos: N, J, Wilinovsky y
D. L. Alverson; el primero de la
Universidad de Columbia y el segun-
do del Servicio de Pesgquerias Comer-
ciales en Seatle (Estado de Washing-
ton).

Ademas de los adelantos técnicos,
en la pesca —afirman los ponentes—
del futuro ejerceran su influjo facto-
res sociales, econémicos, administra-
tivos y juridicos. El hombre tiene que
mantener la productividad de los
mares, crear una administracién in-
ternacional mediante la solucion de



los problemas de jurisdiccion y for-
mular técnicas para aprovechar has-
ta el maximo los recursos de los
oréanos.

Casi todos los cientificos creen que
la produccion de las especies comu-
nes puede cuadruplicarse con las téc-
nicas existentes y que para exceder
esa cantidad se tendran que encon-
trar nuevos medios de recolectar las
formas troficas inferiores.

Aumentara el rendimiento al guiar
las flotas pesqueras empleando orde-
nadores a bordo, mejor equipo séni-
co de navegacion con ayuda de los
satélites artificiales, incluidos los
lasers, y la television subacuatica,
junto con la transmision cooperativa
de informacion por los propios pes-
gueros. Las formas modulares de los
barcos mejorara los costeros pequefios.

Los estudios de las reacciones de los
peces se combinaran mas eficazmen-
te con la tecnologia de los equipos.
Las maquinillas de gran velocidad
permitiran emplear en aguas pro-
fundas andanas de nasas sujetas a
una sola linea. A las proteinas del
pescado se les daran diversas clases
de texturas, colores y sabores.
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Asi explican los ponentes, en resu-
men, la evolucion de la industria pes-
quera en el porvenir. Dada la velocidad
da por la ciencia, la vision mas au-
daz puede hacerse realidad antes de
a que marcha la tecnologia, empuja-
lo gue se piense.

SATELITES PARA
LOCALIZAR EL ATUN

Un estudio llevado a cabo por el
economista marino de la Universi-
dad de Rhode Island indica que los
costos de la flota atunera de Cali-
fornia podrian ser reducidos en for-
ma significativa si se utilizara un sa-
télite o un artefacto aéreo remoto,
constituyendo un sistema sensorio
para guiar a la flota hacia las con-
centraciones de atun.

En tal trabajo se llega a la con-
clusion de que se podria obtener un
aumento en la eficiencia de la bls-
queda del atun lo que traeria apa-
rejado un aumento en la captura
diaria, pero no aumentaria necesa-
riamente la suma total del atun des-
embarcado por la flota.

Se estan llevando a cabho extensi-
vas investigaciones por parte del
Gobierno y algunas universidades
a fin de determinar la aplicacion
practica de los sistemas de satélites.

El estudio fue efectuado para el
Servicio Geologico del Departamento
del Interior de los Estados Unidos
por el Profesor Virgil J. Norton. Este
profesional es miembro del Departa-
mento de Alimentos y Recursos Eco-
nomicos de la Facultad de Agricul-
tura de la Universidad y anterior-
mente ha sido Jefe de la rama de
Investigacion Economica de la Ofici-
na de Pesquerias Comerciales de los
Estados Unidos.

Fl costo directo del tiempo de in-
vestigacion para la flota atunera
(variedades “barrilete” y “aleta ama-
rilla”) representa actualmente alre-
dedor del 37 % de todos los costos de
la flota, El Dr. Norton dijo que el
tiempo reducido de busqueda y el
porcentaje aumentado de captura
diaria podria resultar bien mediante
la observacion directa de las con-
centraciones de atin por el satélite,
o de localizacion mediante el satélite
de las condiciones ambientales —ta-
les como la temperatura y salinidad
de las superficies de los océanos—
las cuales, a su vez, indican las con-
centraciones de atan.

“Debido a que los atunes son mi-
gratorios por naturaleza y que las
condiciones ambientales estan cam-
biando constantemente, ello implica-
ria la necesidad de una observacion
y un sistema de suministros de in-
formes en forma continuada”, dijo
el Dr. Norton.

Presumiendo una captura total a
los niveles de los afios 1966-67, en el
trabaja se examinaron los efectos de
los costos de la pesca del atun utili-
zando un sistema tedrico de satélite.
El estudio analizé un ejemplo especl-
fico hipotético en el cual tal sistema
reduciria el tiempo de busqueda en
un 50 % y aumentaria la captura
diaria en un 25%.

“La mas correcta medida del efec-
to de reducir potencialmente el tiem-
po de busqueda es el examinar la can-
tidad de “inversion social” que pue-
de ser eliminada” dijo también el
Dr. Norton y agregé: “Esta inver-
sion social esta representada por los
costos de la operacion, la inversion
de capital y el trabajo que se puede
ahorrar o eliminar”.

El sistema tedrico de satélite des-
crito por el economista de Rhode Is-
land podria permitir una reduccion
en el costo de hasta $ 12 millones de
los $ 35 millones anuales con desti-
no a la flota de California que utili-
za el sistema de “Redes de cerco”
(Purse Seine), o una reduccion de
cuatro centavos por libra, a partir
del costo de 1966-67 de 12 '2 centavos
por libra desembarcada.

El trabajo del Dr. Norton se titu-
la: “Algunos beneficios potenciales
para la pesca comercial por medio
del mejoramiento de la eficiencia en
la busqueda — Estudio como ejem-
plo: La industria del atan”.

Se pueden obtener copias, en in-
glés —sin cargo— solicitandolas a
nombre del autor, colocando como
direccion: Universidad de Rhode Is-
land, Kingston, Rhode Island, Esta-
dos Unidos de Norteamérica.
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