LOS PROBLEMAS
Y MODO
DE ENTENDERLOS

Sobre la industria pesquera
aun existen. demasiadas ideas
equivocadas,. Un afo y otro afo
venimos procurando difundir el
sentido auténtico, con que los
problemas econdémicos de este
sector deben encararse, y lo cier=
to es que apenas se alocanza fru=-
to. Cuando elementos no inicia-
dos, o improvisadamente inicia-
dos, tratan de poner mano en al-
gun asunto que con el aprove-
chamiento industrial de los fon-
dos marinos se relaciona, la
incomprensién sistematica y la
alegria méas ligera vuelven a sa-
lir a la superficie.

Era preciso entender, de una
vez para siempre, que el trabajo
‘de la mar, principalmente e| ex-
tractivo, no es asimilable a nin-
guna actividad terrestre. Recla-
ma  un tratamiento “sui gene-
ris”, en el que se recojan las
modalidades vivas que otrece, y
es inutil pretender que éstas
desaparezcan de un plumazo.

Nadie aspira a que en esta
actividad pervivan formas an-
cesiraies, que deben ser acomo-
-dacas a una linea mas progre-
siva. A lo que se aspira es a que
toda evoiucion se haga cuida=-
dusamenie, justincadamente, sin
Cierio pruriv0 niveiador gue es
impropio de esta maseria, y que
en la practica lieva a no pocas

injusiivias. Lonste que todo esto
lo aecinos sin aiusion concreta
a nadie, rerlejando una ‘impre-
sion ae tipo general que la in=
dustria tiene, y que, a estas al-
turas, ya no debiera tener.

Todos los ftaciores econdémicos
gque entran a formar la compen=-
sacion javoral, y que difieren de
un puerwo a otro, merecen ser
estuaiados y considerados, espe=
ciaimente cuando han de con=-
servarse formando un cuadro
legal exigible. Lo que no nos
parece. prudente es prescindir
de tales realidades vivas, por
- afan de acomodacién a un patrén
gue no viene bien a todos.

E] problema afecta tanto a la
pesca de altura como a la coste=
ra, principalmente en Galicia. No
se olvide que esta regién es la
que ha extendido al resto del li=
toral, desde Pasajes a Malaga,
su industria, y que es la fuente
de la mayor parte de sus pro-
gresos en todos los érdenes.

El pescado es un
buen aliado del
aceite y de la
manzanilla. Tal
VeZ no sea ajeno a tal afinidad en-
tre ios.frutos de la mar y de la
tierra, el hecho de que haya bro-
tado un interesante nicleo
quero-maritimo, a orillas de] Gua-
dalquivir,

D. Ramén de Carranza, que ade-
mas de ser Almirante de la Arma-
da, lo fué de la mayor flota de
“bous” que hubo en Espaiia, hizo
de Sevilla base pesquera. D. Esme~
raldo Dominguez Magcaya llevé,
desde Galicia, las primeras “pare-
jas”. Todo esto sucedia.hace un
cuarto de siglo. :

Desde entonces, Sevilla experi-
menté diversas vicisitudes, en su
relacién con la pesca maritima.
Pero en todo tiempo fué un buen
centro consumidor. Las freidurias
se multiplicaron. La frugalidad;
andaluza se sintié favorecida con
un alimento ligero y nutriente; co-
mo el que la mar ofrece. Y hoy es
el pescado la base de la alimen-
tacion de la populosa capital, tan-
to de las clases modestas como de
las acomodadas.

E|l consumo medio normal de
Sevilla era, hasta hace unos aiios,
de 30.000 kilogramos diarios, apro-
ximadamente. En la actualidad se
acerca al doble. No toda esta pro-
gresién se debe al aceite y al vino,
que no prestan ya al pescado la
generosa asistencia que antafio le
brindaban. El primero, porque se
ha enrarecido, El segundo, porque
se ha encarecido.

Como al mismo tiempo otros ali-
mentos soportan estos fenémenos,
Sevilla come cada dia més pesca-
do, aunque tenga que aderezarlo
con e| jugo de los limones lor-
quianos; de los limones que esmal-
taron las aguas del Guadalquivir,
el dia del prendimiento de Antofii-
to, el Camborio, tan bellamente ro=-
manceado por el lirico granadino.

VEINTICINGD
ANOS DESPUES....

_ Desde los tiem-
LAS UNIDADES pos de la otra

ARRASTRERAS DE HOY postguerra a los

- de la actual, la
flota con base en Sevilla se ha re-
ducido casi a la proporcién. nece-
saria para e| abastecimiento local.
Hace ya bastantes afios, el mar-
qués de Villapesadilla liquidé su
flota de “trawlers”. Los sefiores
Dominguez Macaya distribuyerony
la suya, de “bous” y “parejas”, por
otros puertos. En alguna época,
Cadiz absorbié totalmente la vida
pesquera de Sevilla, que, desde ha-

“tible que la flota pesquera su E

‘COMO SEVILLA'

.ce algunos afios, ha resurgido i}

tro de ciertos limites.

Hoy tres “bous” de D. Gu
sindo Roura, tres “parejas” del=
jos de J. Barreras, S. A, unap
dos de Esmeraldo Dominguez, § 1
y aproximadamente quince “fa¥
cas” grandes constituyen los efeed !
tivos de la flota pesquera seyilla®
na. Toda ella procede de ofn
puertos: La Coruiia, Vigo, Pue
de Santa Maria, Huelva, Levanis
Toda ella arrastra en los calafs
ros del talud submarino del confi{
nente africano, y toda ella resuf
afectada por algunos prioblemaf’
que reclaman nuestra atencién, b
nuestra, precisamente, ‘porque
suelen recibir de otros toda la gel
fuera deseable, A

Las “parejas’y .'

DEFICIENTE SUml. | - “parejast

NISTRO-DE CARBGN

bén. Las ‘“bacas” tienen en
mayoria propulsién a motor. D
de Asturias, y por via mariimg}
Sevilla resulta un puerto lejum |
Las consecuencias de este held |
geografico son dafiosas, en las -
cunstancias pres e ntes, para g
barcos que tienen su base enif
los puentes del gran rio hispaieny

Se traducen en dificultad pat
obtener un transporte frecuentl
rapido y econémico, que asegure{
suministro normal de los arrasts
ros. Alguna firma armadora vei
con mejor o peor fortuna el obi
taculo, utilizando medios propiost
barcos en “time charter” par
trasladar su cupo de hulla, L#
otras han de esperar a que e] o
ganismo encargado de la distribijl
cion situe combustible en Sevil§
De este modo se acumulan, a v
ces, tres o cuatro cupos mensud
les sin servir. !

Como a todo el Sur, Peharrq
y Puertollano destinan alguni
cantidades de carbén a Sevilla. B
te recurso no representa un aliif]

eficaz para la penuria de oom_

Se necesita en esta carbén con pid
centajes elevado de volatiles y ij -
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. jo de cenizas, caracteristicas que
no concurren precisamente en la

" Ademas, el transporte férreo en-

. parece sensiblemente una mercan-
| cia que tan esencial funcién des -
. smpefia en la economia del buque.

Sevilla es la ciudad

MUCHO SOL mas calurosa de la
Y POCO HIELD | Peninsula. A p e sar

i _ de la permanencia
' ¢ intensidad que ese imperativo
I natural reviste, se halla insufi-
" gientemente dotada de elementos
" frigorificos. Las varias fabricas
que de antiguo atendian las nece-
silades de hielo, nunca contaron
seriamente con el consumo que los
‘ barcos pesqueros pudieran pro-
porcionarle,

En los meses frios o templados,
gue son los mdés interesantes pa-
ra la pesca en los caladeros del
Sur, !a produccion sevillana de
hielo se reducia al minimo. Préc-
ticamente, el suministro en condi-
tiones de normaildad se hacia in-
asequible para los pesqueros.
Aparte de que, en ciertos momen-
tos, la demanda masiva que emi-

~ tlan las empresas armadoras, ele-
. vaba los precios al triple o al cua-
. druple de los corrientes en Cadiz o
* en Ceuta. _

. Semejante situacién tenia que
© impedir la consolidacién de Sevilla
| como base pesquera. La falta de
camaras frigorificas agravaba el
problema, por imposibilidad de
defender los precios: del pescado
i fresco,' cuando el mercado munici-
. pal del Barranco se inundaba de
merluza, pescadilla o cachucho ex-
portados desde Cadiz a Huelva.

Al establecer las principales em-
presas de altura, que actualmente
| mantienen su base en este puerto,
" hubieron de pensar en servicio fri-
. gorifico propio, o encomendado a
" entidades filiales. Merced a esta
il reacci6n légica, se han ensanchado
. las posibilidades de permanencia y
definitivo asentamiento, con bene-
ficio para toda la industria. No 86~
lo se aseguré una mas holgada
provisién de hielo, a precios en

. produccién de aqu e llas cuencas.

'HIZO PUERTO PE

cierto modo justificables sino que
se frené la especulacién eventual
a expensas de las caidas inopina-
das de las cotizaciones del fresco.

Falta aun bas-
tante camino por
andar. Y uno de
los o b s taculos
fundamentales a remover es el ré-
gimen de gravamenes municipales.
Se da la paradoja de que Sevilla,
sin flota pesquera propia, sin ser-
vicios portuarios adecuados, a mds
distancia de la mar que ningun
otro, es el puerto fiscalmente mas
castigado de Espafia,

El Ayuntamiento percibe el tres
por ciento del valor en venta del
pescado, por subastarlo en el Ba-
rranco. Ademas carga elevadas
percepciones en caja, por locacion,
recenocimiento sanitaria y mozos.
Debido a esta multiplicacién de
conceptos tributarios, todos a be-
neficio de |la misma caja y sopor=-
tados por ia misma mercancia, la
imposicién municipal sobre algu-
nas especies llega a absorber el
diez o el doce por _ciento “ad vo-
lorem”.

Si a esto se suma el renglén de
gastos que produce la descarga, el
acarreo de la pesca hasta el alma-
cén del armador, la preparacién y
clasificacion y el transporte en ca-
mién al Barranco, se advertira que
el panorama no tiene nada de
atractivo. Gompiicaciéon tan dis-
pendiosa no exisie en los puertos
maritimos, donde se remata ia
mercancia casi al costado de las
naves capturadoras, ni tenia por-
que resuitar aqui tan agravada.

wuando la administracién muni=
cipal sevillana, se compenetre mas
con la conveniencia de retener e

L0S ““ESTIMULOS*
MUNICIPALES

incrementar la flota, hara algo efi-.

caz para liberaria. Por lo menos,
para colocaria en condiciones eco-
némicas que no resulten tan ex-
cepcionalmente onerosas.

— De cuanto llevamos
anotado, se des-
prende que ‘el em=
brujo de Seviila”,
exaltado por Carlos Reyiés, no se
ejerce en relacién a los favores de
ia mar. Ni el trato fiscal del Mu-
nicipio resulta el mas adecuado
para merecerios, ni ia correspon=-
dencia en el servicio. Baste decir
gue el Barranco es digho de su

SERVICIOS
INDISPENSABLES

- nombre, por la falta de las condi=

ciones minimas, en cuanto a espa-
cio y habilitacién, para ser la bol-
sa pescadera de una ciudad popu-
losa y progresiva.

La Junta de Obras del Puerto
tampoco se distingue por una con=
ducta més favorable. Aparie del
arbitrio para obras, que no existen
con destino al trafico pesquero,
percibe un canon por atraque ¥y
otro por dragado del rio. .

No hay neticia de que la caren=
cia de servicios portuarios trate
de remediarse. La flota ni disponé
de muelles especialmente destina-
dos a las descargas del pescado,
ni de varadero para la limpieza de
fondos; pequefias reparaciones, eto.

Wienos mal que el agua dulce
tiene sus virtudes, Desde Bonanza
a Sevilla media un trayecto de seis
horas, rio arriba, Los cascos que .
lo recorren y permanecen después
varios dias en el medio fluvial, no
consolidan, como los que perma=
necen constantemente en el medio
salino, la adherencia de moluscos
y microorganismos, que cada. dos
o tres meses exige la limpieza Yy
pintura de los fondos. Esta faena
puede demorarse hasta un afid, si
la navegacién se alterna enire la
mar y el rio. -

CONDICIONES pnanl En - orden alscs

mercio de la pes=
LA CONSOLIDACION | ca maritima, el
; interés | oc al se
sobrepone a todo. No sélo se tra=-
duce en presién tributaria, sino en
absorcién casi total de los produc-
tos. Sd6lo cuando se trata de espe-
cies poco gratas al gusto de ios
sevillanos, o en dias de sobre sa-
turacion, se reconoce al armador
--el exportador no existe--, la Ini-
ciativa de enviar la mercancia ex-
cedente a otras plazas. .

El margen entre el precio de
primera venta y el de la segunda,
que los mediadores obtienen en los
demds puertos, en éste lo percibe
el productor. A un q ue representa
una compensacion muy estimable,
no justifica, ni mucho menos, los
onerosos excesos y las embarazo-
sas deficiencias por otro, que |os
industriales vienen soportando. 5

Si Bevilla quiere consolidarse
como puerto pesquero, debe ofre-
cer ventajas sobre las bases de la
costa. La posicién interior exige
mayor pérdida de tiempo impro-
ductive y mayor consumo de com=
bustible. En un negocio, ia gravi-
tacién de estas condiciones, tiene
su reflejo en los balances. La me-
jor prueba de que es daficso, y de
gue no son contrapartida suficien-
te la placidez del medio y los be-
neficios ya apuntados, esia en las
oscilaciones que ha sufrido la in-
dustria pesquera en Sevilla, duran-
te el altimo cuarto de siglo.
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