 gue, salvo en los casos de cor-
s elevadas que bordean o termi-
1 el litoral, existe una vasta te-
la plataforma continental, que
{onga los continentes por debajo del
de los océanos, trad. cast., Bue-
res, EUDEBA, 1961, pp. 27-28).
# todo, la curiosidad intelectual
Cornide no pararia abi, llevindole
¢ alinados  planteamientos sobre la
batimétrica de las rias (pp. xiii
), asi como, aunque sin adelantar
bre con que mds tarde seria co-
e intuir empiricamente la exis-
id del plancton, substancia o nata
tierras que conducen y deponen
grandes babias las avenidas de
rfas" (pdg. 92), lo que en l1 cien-
W del momento presente equivele a
{dos los organismos quz son arras-
wios con las corrientes” (THORSON,
ar: La vida en el mar, trad cast.
hid, Ediciones Guadarrama, 1971,
i 40). Afiadamos, por dltimo, que
i¢ detuvo a la hora de discuttr de-
mminados aspectos terminolGgicos de
§obras de Rondelet o Linneo, por
nplo, con los que discrepaba; lo
Wl ademds de «la rigurosidad de
L triterio taxondmico”. revelaba ace-
\tierta dosis de valentio.

venida sea, pues ¢sta nueva sa-
W la luz del Ensayo... de Cornide
Siavedra, para mayor ¢loria de Ga-
mejor conocimiento de nuestra
oria pesquera, v solaz de los lecto-
6 que presumo, v deseo, habrin de
it muchos.

Madrid, agosto, 1983,
. Profesor de la Facultad de Cien-

das Politicas y Econdémicas de la
Universidad Complutense.
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BOULOGNE-SUR MER, SU RANGO
Y SU NUE VA LONJA

URANTE muchos afnos Boulogne-
sur-mer, capital de la Normandie
francesa, se ha considerado el pri-

mer puerto de Europa. Desde hace bas-
tante tal sueno ha sido desvanecido. Vigo,
como nosotros nos hemos cuwdado on
senialar, hace anos que ha sobrepasado
al gran puerto normando, el prumero de
Franciu. Como lo ha sobrepasado tamnt-
bien Las Palmas de Gran Canaria. Mien-
tras estos se acercaban a las 200.000 to-
neladas de descargas al ano, el puerio
francés se mantenia en torno a las cien
mil.

Los franceses han mimado el progreso
pesquero de Boulogne. En la Hepublica
gala Lorient le sigue en importancul.
Lorient emplazada en la Bretana, primera
region pesquera de Francia. Sin embargo,
y a pesar de las grandes inversiones
que en este segundo puerio Se venen
realizando desde finales de los anos
veinte, su volumen global de descargus
por afito sigue oscilando entre las sesenta
mil y las setenta mil toneladas.

La verdad es que a pesar de los esfuer-
zos realizados, notorios y en general bien
orientados, la progresion pesquera de
Francia se halla desde la segundn Guerria
Mundial ralentizada, casi diritamos estan-
cada., Otro tanto le ocurre a la Inglaterra
y con mads acento depresivo aun a Alema-
nia Federal. La verdad es que del gru-
po de los comunitarios solo Dinamarca
y Holanda estan conociendo cterto grado
aceleral de expansion y crecimiento pes-
quero. Mas de lo segundo que de lo pri-
mero, si nos referimos al factor espacial.

ODO esto no parece demasiado claro
para los franceses, pais tan car-
tesiano y a la vez tan chauvinisla.

Algo que nosotros, francamente, nos pa-
rece muy dificil de armonizar. Para ellns,
sin embargo, debe ser muy facil porque
desde De Gaulle a Miterrand lo lienen
por pan comido, segin la realidad va de-
mostrando.

‘La cosa viene a cuento porque en
Boulogne-Sur-mer en fecha reciente el
trafico pesquero ha cambiado de asiento.
La vieja “criée” —sala de subastas— ha
sido abandonada. Venia funcionando en
la Bassin Napoledn, desde 1945. Ahora
se ha instalade con modernidad y alta
tecnificacion en la Bassin Loubet, des-
pués de haberse ejecutado obras portua-
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la arribada de
la antigua

importantes para
grandes arrastreros. Aunque
lonja se habria construido hace menos

rias

de cuarenta anos, los franceses la consi-
deraban “vetusta”.

Tanto la lonja de Boulogne como la de
Lorient y otras en la Republica transpi-
renaica se administran jpor la Camara de
Comercio local. Esta circunstancia basta
para explicar el permanente interés por
mantener en la vanguardia comercial y
téenica un servicio jundamental como
es el de la sala de subastas, con lo que
trae consigo, en un puerto pesqueroc mo-
derno.

ODO lo erpuesto tiene su moraleja.

El puerto de pesca es una organt-

zacion dindmica que mecesita estar

en la vanguardia del mercado. Cualquier

anquilosamiento de los resortes del tra-

fico cuya cabecera es el puerto, lesiona

la vitalidad economica del sector. Lo

cual obliga a considerar el puerto como

una célule dinamice de avance Yy progre-

sion. No como un tinglado recaudatorio
0 poco mds.

El sistema de administrar los puertos
pesqueros dentro de una rigida tecnica
burocrdtica, como viene ocurrtendo en
Espana, es poco racional y a la postre
antieconomica. Incluso para el propio
Tesoro. Frena muchas veces la erpansion
nacional, y casi siempre la modernizacion
de los servicios. E1 ejemplo de Vigo esta
a la luz de todos.

Lo gue viene ocurriendo con el panta-
ldn numero tres confirma cuanto veni-
mos diciendo. A todo esto se ha llegado
no solo por la falta de idoneidad y la
injusticia del privilegio que, con la com-
plicidad de la Administracion de aquet
tiempo se ha conseguido algun dia. La
cause wviene de mds atras, por que la
mecanizacion de la faena de descarga
desde la bodega del pesquero ya estaba
implantada en otros paises. Y en esto st
que Boulogne sur-mer lleva muchos anos
de ventaja a Vigo. En eso, pero no en Lo
otro. Por ejemplo en lo de apodar a su
mejor puerto como la \Wall Street euro-
peen du poisson, como algiun periédico
de aquel pais titula al puerto normando.
Sin desconocer, naturalmente que, cada
uno, de su imaginacion, puede hacer el
uso que se le antoje,

MAREIRO



