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He aqui a Jan-Olof Troung.

Parece arrojado desde un bosque de
Suecia, en g ardiente exhuberancig del
trépico. Nacié en aquella brumosa tierra
—lierre de vientos frios y mnevados abe-
tos—, hace treinta ¥ cinco afios. Su es-
tampa large y rubia, se envuelve en un
aire de saga mérdicq, Trae la frescura y
la  agilidad que, la friccién constante
con el agua y el frio, comunican q Ig
sangre escandinava.

Hizo sus estudios en la Universidad de
Gotemburgo. Alli obtuvo el titulo de Ar-
quitecto Nawal, que muy pronio habrig
de depararle remombre Y prosperidad,
Acaso seq el primero que, en menos
tiempo y con mayor brio, ha montado su
prestigio profesional g lomos de la fama
internacicnal.

Para lograr estq meta, no tuvo nece-
sidad de proyectay su actividad, fuerq
del campo que su carrera le abria. Le ha
bastado aplicar sus conocimientos tedri-
€0s y su plasticidad temperamental, o
una especialidad concretq: Ig construc-
cion del buque de pesca. A una especia-
lidad antes casi sub-estimada, pero llg-
mada desde hace algunos afios o mds
ambiciosos desarrolios,

En 1947 orgamizé Ig Conferencia Es-
candinava de Bugues Pesqueros. Fué
aguel su primer esfuerzo considerable,
para arrancar del empirisme-la creacién
del instrumental de la pesca, y someter-
la al dictado de 1 ciencia naval moderna,
La mejor plataforma que a tan fecunda
labor podria ofrecerse, era el Departa-
mento Tecnolégico de Iy Division de Pes-
querias de Ig Organizacién de las Nacio-
nes Unidas para Ig Agricultura y la Ali-
mentacion (F. 4. O.). Alli prestq Traung
Sus servicios como Arquitecto Naval,
desde que aquellq institucion  trasiadé
Su sede a Roma,

Cuando en el “Boletin de Pesca de Ig
F. A, 0.” publicé sy primer trabajo so-

LA EVOLUCION
COMO OPINA SOBRE

ARQUITECTO NA

bre el disefio del moderno bugue de pes-
¢a, atrajo sobre sy nombre la erpecta-

cién o el reconoci
ésquera europea.
Esta reaccion,
recida, no habig
ar, bajo formas

miento, de lg industria

tan amplic como me-

de tardar en cristali-
mucho mds transcen-

tes. En el otofio de 1953, Ia F. 4. 0. ce-

Tebrg,

Miami, el Primer

primero en Paris ¥ después en

Congreso Mundial de

Bugue de Pesca. En tan fecundo conei-

lio z'ntemacz‘onal,

donde se estudiaron

unas trescientas bornencias, Traung fué
de las figuras destacadas. Es e autor
del volumen donde e recoge Io mds

Jértil, de aquellg

contribucién  encielo-

pédica a Ig bibliografia dey buque de

pesca.

LABOR EN MEXICO

La presencia de Jan-Olof Traung en

Mézico, obedece a

un objetivo diddctico,

Su obra, en realidad, no es otrg cosa que

un esfuerzo sostenido

¥ abnegado por

ensefiar al que no sabe. Desde Ias pdgi-
nas de las revistgs especializadas o g

tribuna de Jos congresos
les, o las fichas de los

Pesca Mundial”,

internaciona-
“Extractos de Ig

no hace otra cosq que
difundir los principios de Ig
naval, contrg Ig improvisacion

ingenieria
¥ la ru-

tina. No construye buques de pesca, pe-

0 propaga entre
& adquirirlos o g

los que pueden llegar
fabricarlos, lgs normas

técnicas que nunca deben sacrificarse en
la construccion, pues aumentan su estq-

bilidad, sy velocidad, su autonomiq Y s
eficiencia en Ig mar, o reducen los co
tos de explotacion.

Esa es también la verdad, que saltan
do desde Roma a la capital de Mézic
¥ a Mazotlin, hg explicado en el IT Cen
iro Latino-Americano de Capacitacis
Pesquera.

Un dia, desde 1a tarima det aula, mo
viéndose constantemente entre linea
de tiza trazadas sobre el pizarron esco-
lar.. Otro dig ¢ la cabeza del grupo d
alumnos, entre las vias y los Cascos ¢
medio construir en los astilleros.. Des.
Pués sobre Ig cubierta o bajando - ql de-
partamento de mdquinas de los “traw-
lers” de los camaroneros..,

Las palabras de Traung, aunque sq-
jonas, se abrign paso fdcilmente en jos
oidos latinos, 4 donde no llegara la ex-
presion  verbal, llegaba g representa-
cion grdfica. La mano del expositor hy-
Ye constantemente hacia el croquis, g
€cuacion, Ia abeisg Y coordenada... Hombre
fluido, pero exacto, sabe dosificar el sq-
ber que deseq comunicar, ofreciendo pa-
re la simiente, el Surco que araq previg-
mente lg simpatia.

Ahora, Traung ya no estd en su cdte-
dra moévil. Estg COn nosotros en un cop-
loguio fugaz, a1 que pueden asistir nuyes-
tros lectores. g tema viene impuesto por
la especialidad dej interviuvado, y por la
avidez que siempre despierta en log que
puedan asimilagr sus lecciones, aunque
sex a través de la version Pperiodistica,

ARMONIA ENTRE CASCO y MOTOR: LA HELICE
e ———— . AV C0 Y M el S A

El didlogo se ini
de los cascos y Ia

cia en torno g lg linea
bropulsién de las em-

barcaciones besqueras. Si una gran parte

de las que

creadas con
dos de lg ci
—¢Qué me

cesario introdueir,

cientes los b

hoy navegan, no han sido
arreglo a los wltimos dicta-
encia naval,

joras de orden técnico es ne-
para hacer més efi.

uques de pesca? :

—Es indispensable procurar la armonia
entre el motor ¥ el disefio del casco. El

problema principal que surge,

es el de

determinar Ia velocidad de operacion que

resulte mas econémica, A
bajar 1a marcha a ocho

el ahorro de

Puede alcanzar al 30 o al

que nunca

veces, con solo
0 nueve nudos,
que se obtiene
40 por cien, Io
debe despreciarse ¥ mucho

combustible

Ienos en paises donde el gas-oil no es

barato.,,

—También influirg e] disefio de la hé-
lice...

—En efecto, resulta de suma importan-
cia. Son frecuentes los casos en que se
éncuentran buques dotados de hélices,
cuyo tipo no corresponde a la forma del
€asco y a la potencia del motor, Cuando
asi ocurre, es indispensable hacer prue-
bas. Basta acertar en la sustitucién de 1a
hélice por otra mas adecuada, para ob-
tener una mejora considerable, Tal mejo-
Tra no se logra mis que realizando una
serie de experiencias con l1a embarcacién,
sin aceptar la hélice que, aplicando una
norma general, o la rutina general, es co-
locada “a priori”. Cada barco tiene sus
pPropios problemas,

—Y en cuanto al nimero optimo de
palas...

—Por ahora no puede decirse otra cosa

14



i

TECNICA DE BUQUES Y ARTES
EL TEMA, JAN-OLOF TRAUNG,

VAL DE LA F. A. O.

Por V. PAZ-ANDRADE

gue la hélice habra de tener tres o cinco
palas. Siempre en niimero impar, para
obtener la propulsién mas uniforme, con
menos vibraciones, La adopcion del ma-

yYor niimero puede ser recomendable, en
determinados tipos de buque, cuando asi
resulta comprobado tras algunos ensa-
¥Yos serios...

EL TIPO DE PESCA Y EL BUQUE

—Entre el buque y el tipo de pesca a
que haya de dedicarse ¢también existirs
estrecha relacién constructiva?

—El arquitecto naval, antes de prepa-
rar los planos, debe conocer la mayor in-
formacion posible, acerca de la clase de
pesca a que se va a dedicar el buque a
proyectar, asi como de los mares donde
habri de trabajar, distancias a que se
hallan los caladeros, ete,

—¢Y respecto al combustible?...

—La tendencia general prefiere hoy los
aceites pesados, si bien en algunos paises

EL ,CASCO ¥

el carbén es un combustible mas barato.
No obstante, como norma general puede
decirse que esta clase de propulsion, y
alin toda la producida por vapor, no re-
sulta aconsejable en barcos pequerios, por
debajo de 30 metros de eslora. Los apara-
tos a instalar son demasiado voluminosos,
absorben gran cantidad de espacio nece-
sario para otros servicios, que se pueden
realizar con mayor holgura y ventaja
instalando motor en el bugque. También
es importante, que la magquinaria auxi-
liar —winches, molinetes, etc.— resulte
eficiente..,

EILL LASTRE

—¢Qué normas principales deben apli-
carse en orden al casco?

—El disefio ideal de un barco pesquero,
solo se logra proyectando un casco de li-
neas finas, con una seccion transversal

en la popa de espejos, si la eslora no ex-
cede de veinticinco metros. La forma del

casco, inmediatamente debajo de la hé-
lice, para que esta trabaje en mejores
condiciones de rendimiento, debe también
ser fina,

¢Como deben trazarse las cuadernas?

—Conviene que tengan bastante aber-
tura hacia fuera. El casco no debe llevar

mas lastre, que el necesarip para asegu-
rar una buena estabilidad. Si lleva lastre
excesivo se hace muy molesto para la tri-
pulacién. Clare es, que tampoco debe lle-
var de menos, o llevarlo mal repartido
dentro del buque...

BUQUES ESPECIALES
PARA SARDINA

—Para la pesca de sardina u otras es-
pecies pelagicas, que haya de realizarse
a distancias no muy elevadas y con ar-
tes de cerco ¢qué tipo de buque moder-
no considera més recomendable?

—Tal vez el “purse-seiner” americano
sea el preferible.. Utilizado con artes de
jareta, tiene, entre otras ventajas, la de
requerir menor empleo de hombres y tra-
bajo. Desde el punto de vista técnico, no
es un tipe que llene hoy todas las exi-
gencias de la arquitectura naval, pero es
preciso tener en cuenta el método de pes-
ca a que se aplica. La eslora no excede
de veinte a veinticinco metros, y suelen
llevar plataforma adicional giratoria a
popa. La utilidad de este dispositivo es
notoria, cuando se usan artes ligeros, co-
mo en la pesca del salmén americano o
canadiense. Respecto a su aplicacién a
otra clase de pesca, parece que se han
exagerado las supuestas ventajas. La fun-
damental del “purse-seiner” reside en
que la pluma levanta el aparejo....

—¢Y si han de pescar a distancias
mayores?...

—8i los caladeros se hallan a 400 o mas
millas de la base, el “purse-seiner” debe
ser de mayor tamafo. También debe do-
tirsele de algin medio de conservacion
del pescado a bordo, pues de otro modo
los peces primeramente capturados ten-
drian que desembarcarse a los tres o cua-
tro dias de su captura, lo que seria per-
turbador.

—En cuanto a los medios de localiza-
cion, ¢como deben ir dotados estos bu-
ques?

—Los “purse-seiner” para altura han
de ir provistos no solo de eco-sonda, siné
de los nuevos aparatos fundados en el
principio del radar, como el “asdic”, que
permiten detectar horizontalmente y a
distancia los cardiimenes pescables. No
obstante, la experiencia de California de-
muestra que el “purse-seiner” de altura
resulta costoso, y exige un adiestramiento
del personal, que no siemnre es facil ob-
tener...




INDUSTRIAS PESQUERAS

LA PRODUCTIVIDAD DE LA PAREJA

Y EL «<TRAWLER>»

—El dilema entre el arte de pareja y
el “trawler” remolcado por un buque. si-
gue abierto. ¢Ha formado sobre esta
cuestiéon un juicio definitivo?

- —Para ellg era indispensable efectuar
experiencias de trabajo, con ambos tipos
de artes de arrastre, en condiciones simi-
lares. No se han realizado mas que algunos
ensayos aislados, que no permiten formar
una opiniéon fundada, acerca de la pro-
ductividad comparada del “trawler” y la
pareja. Espafia, donde se practican am-
bos sistemas, incluso por la misma em-
presa armadora, podria proporcionar al
respecto alguna ensefianza valiosa.

—¢Qué ha observado, sobre el asunto,
en otros paises?

—En algunos como el Japén, el arras-
tre unilateral parece ser mas productivo,
¥y seguramente mas exhaustivo. Asi, en
las aguas litorales no se autoriza su prac-
tica, en cambio se permite arrastrar en
tales fondos a las parejas. Este arte, pro-
bablemente, resultara mas productivo que
el otro, para ciertas especies, pero no en
todas las pesquerias.

—¢Podria hacerse algo eficaz,
aclarar de una vez este problema?

—La F. A. O. podria colaborar en la
formulacién de un programa de experien-
cias, orientado a despejar la incognita.
Para ello, independientemente de los da-
tos externos, generalmente considerados
para establecer comparaciones cuantitati-

para

vas, habria que conocer mejor el compor-
tamiento de Ia red bajo el agua, que ape-
nas ha sido observado. A tal fin podria
utilizarse la cinematografia submarina,
aplicandola a faenas de la misma dura-
cion, desarrolladas con unoe y otro arte,
comparando después los rendimientos.

—¢Existen otros sistemas para contro-
lar los resultados?

—Alguno pudiera intentarse, utilizando
instrumentos que nos suministren una
idea de como trabajan ambos artes. In-
cluso se puede apelar al tanque de prue-
bas, usando modelos reducidos de artes
de arrastre. Un solo método no bastaria
para decidir el problema. Deben ensayar-
se todos los que en principio, resulten
aconsejables,

—¢No parece necesario dedicar una
mayor atencién a la técnica de los artes
de pesca?

—En efecto, se trata de una materia
en la cual no se trabaja bastante en el
orden teérico y experimental. Hay dema-
siada rutina, que impide eliminar artes
escasamente productivas. La F. A. O. es-
td sumamente interesada en dilucidar los
problemas que en esta materia estan
planteados. Precisamente, se esti estu-
diande la posibilidad de convocar un
Congreso mundial para estudiar los artes
de pesca, que podri proporcionar segura-
mente mayor luz y mas completas expe-
riencias,

LOS APAREJOS DE ARRASTRE FLOTANTES

—¢Puede decirme algo de lo modernos
aparejos de arrastre flotantes?

—Presentan dos problemas importan-
tes. Uno exige la invencién de algin apa-
rato que se adapte al arte, e indique per-
manentemente al capitin, la profundidad
a que aquel va arrastrando. Aun no se
ha lograde un dispositivo eficiente para
tal finalidad. El angulo que forma el ca-
ble de remolque en la superficie, no per-
mite deducir la profundidad a la cual
trabaja el aparejo.

—¢Y el otro problema?

—Se plantea por la necesidad de lograr
una mayor velocidad, que en el arrastre
profundo. Los peces de superficie son ra-
pidos nadadores, ¥y es necesario llevar el
arte a una velocidad proporcional a la de
los bancos. Para construir artes mas ve-
loces, se mecesita fibra muy ligera, que
todavia no ha sido definitivamente selec-
cionada. Se ha experimentado el nylon.
También el canamo fino recubierto de
plastico.

—¢Cudl de los artes inventados para el
arrastre flotante debe preferirse?

—Hasta ahora, el que mejor resultados
ha ofrecido, es el modelo danés, o “Lar-
sen trawl”. El verdadero éxito de su em-
pleo se limita al arenque, que se mueve
lentamente en el Mar del Norte, hacia
los estrechos del Baltico...

—¢Y del islandés?

—Se conoce poco, aunque en aquella
Isla parece que se difunde. Aiin hay otro
arte de esta clase, que es el sueco, inven-
tado por Larson. Mecanicamente trabaja
bien, pero no demostré ain su aptitud
para la captura de grandes masas. Tiene
la ventaja de que también puede trabajar
cerca del fondo.

—Se intenta ensayar los “tuna clip-
pers™ en el Atlantico. ¢Puede ser prove-
chosa esta experiencia?

—No veo inconveniente en que los atu-
neros del Pacifico, se empleen en el At-
lantico tropical, con éxito parecido. Ten-
go entendido que se han realizado ya al-
gunos ensayos cerca de las Canarias, ¥
que fueron favorables. De todos modos, el
éxito de tal adaptacién no dependeri de
las condiciones y tipo de los buques, siné
de que los atunes atlinticos acepten el
cebo vivo con parecida avidez a la que
muestran en el Pacifico.

ADIOS

Asi termind el didlogo.

Después de un abrazo exclamativo,
Jan-Olof Traung levanié el vuelo hacia
Los Angeles. Se remonté a los aires su-
tiles, donde esponjan su plumaje los pe-
licanos y las garzas blancas.

Nos dejaba junto a la costa del Paci-
fico, mordida por gigantescos oleajes,
calcinada por el sol de Cdncer. En Ma-
zatldn, “tierra de venados” y mar del
“sail - fish” (pez vela), donde durante
dos semanas habia establecido la cdte-
dra viva y mdvil del saber naval - pes-
quero.

Ahora Traung volvia a su latitud nor-
dica, al imperio del frio y del mumero.
Volvia contento de haber dejado, tras su
ligero paso por el torso de América, una
huella fecunda, un pufiado de simiente
depositado en los surcos.
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