NORUEGA

Productora de
crudos quiere aho-
rrar carburantes

El ahorro de carburantes parece que va en serio. Nos referimos al que
se consume en la navegacién, y principalmente en la pesca, Paradojicamente
Noruega, tal vez la mayor productora europea de crudos, va a la cabeza de la
investigacion para el ahorro de carburante liquido en la navegacién pesquera.

Sus técnicos han calculado que, si se toman las medidas adecuadas, el
consumo puede reducirse a la mitad del actual, sin dejar de capturar el mismo
volumen de especies. Dentro de esta filosoffa ha puesto en marcha un nuevo
plan de ahorro energético, en asociacién con un esfuerzo concordante de otros
paises interesados en el mismo problema.

La experiencia durari tres anos. Se calcula que costard 2 millones de
francos franceses. Los paises asociados con Noruega en la investigacién son
también nérdicos. Dinamarca, Irlanda y Islas Faroe. Entre los tres cuentan
con 7 institutos de investigacion, comprometidos para colaborar, cada uno

desde su especialidad, en la empresa.

00 % 00

Cada uno de los 7 tomara a su cargo
la parte del programa que le es asigna-
da. El laboratorio danés de investigacion
naval estudiara las consecuencias de la
accion salitrosa en los cascos metdiicos,
el ca'culo del consumo total de carburan-
te en los navios y los sistemas de pro-
pulsién usados.

El Instituto de las Faroe por el estudio
de las economias realizadas gracias a la
pesca al «bou».

El de Irlanda estudiara la recuneracion
del calor perdido, la medida de la resis-
tencia de los tuneles de prooulsion v la
eficacia de los sistemas de la misma.

Parece que los técnicos norueaos ner-
siauen uti'izar el calor perdido nara zon-
gelacion de la pesca v producir eneraia
mecanica y electrica. Habra de ca'cular-
se igualmente el rendimiento eneraético
en la industria de la pesca v en lo que
concierne a la f'ota, su concepcién y su
explotacion.
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A corto término el programa pretends
informar a los industriales pesquerns de
las técnicas, los métodos, los mataria-
les... que les permitan mejor el rendi-
miento energético de sus bugues. A mas
largo término el obietivo consiste en
poner a punto el disefio de los cascos.
las formas de los mismos. los sistemas
de propulsién utilizables vy las méaquinas
combinadas con instrumentos de medida.
que habran de permitir la reduccién del
consumo de carburantes.
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En Noruega la flota pesquera consume
al ano 500000 tons. de carburantes. Ci-
fra muy inferior a la que se consume.
Espana por el sector pesquero. Los es-
pecialistas de aquel pais afirman llenos
de razon que se estd despilfarrando la
mitad de aquella cantidad. Imagine lo
que tal denuncia representaria aplicada
a la flota pesquera espafola.

De todos modos, Noruega ya ha avan-
zado mucho méas que nosotros. En aquel
pais, donde la mayoria de las embarca-
ciones hacen cruceros costeros, el 95%
de los buques de pesca se accionan con
hélices de paso variable. También estan
dotados de indicadores de consumo por
milla recorrida.

Del consumo total por buque, de! 40
al 50% lo absorbe los viajes a los cala-
deros. Tal porcentaje puede ser incremen-
tado o abatide seqgun la velncidad de
crucero que desarrolle el buque. La eco-
nomia de energia se calcula principal-
mente sobre el viaje, mas que sobre la
permanencia en el caladero. ;Es mas ren-
table de llevar el buque a la velocidad
maxima o no? El secreto esti en encon-
trar un punto de equilibrio entre las dos
exigencias: celeridad en la marcha y eco-
nomia de combustible.

Vale la pena estar atentos a lo que
resulte de los esfuerzos que se realizan
en el Norte para dar al problema la solu-
cion mas racional. Conflemos en qie
el asunto esta en buenas manos.
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