LS FALYTORE S
SOCIO-ECONOMICOS
EN EL DESARROLLO
PESQUERO

e A primera sesion de trabajo del III Congreso Mundial sobre Embarcaciones
[ Pesqueras se ha celebrado el 25 de octubre. Como todas las reuniones de la
misma asamblea internacionl, tuvo por escenarip el “auditorium” de la
Universidad Técnica Chalmers, de Goéteborg (Suecia). La sala tiene capacidad
para 300 participantes, instalados en mesas individuales abatibles, cada uno pro-
visto de su correspondiente auricular de pila para escuchar a los oradores en
cualquiera de los idiomas oficialmente usados en el debate,

Las cabinas de traduccién simultinea se hallan emplazadas en la parte alta
de la sala, en bateria corrida de cinco departamentos. Funcionaron equipos de
traduccion al inglés, el francés, el castellano, el japonés y el sueco. Estos dos
nultimos extraoficialmente, en atencion a la importancia de las delegaciones de
los respectivos paises,

A las nueve de la manana, hora programada para comenzar la tarea, el “au-
ditorium” se hallaba repleto de personas venidas de cincuenta paises, ligadas
por una comiin preocupaciéon de mejorar las técnicas de explotacion de los re-
cursos alimenticios de la mar, relacionadas con el bugue de pesca de pequefio
tonelaje. Era un abigarrade conjunto de razas, desde la mas fina estirpe rubia
del Norte a la negra y rolliza del Sur, con abundante presencia de los amarillos
del Este y los aceitunados de América. La resultante mental de tan dispares com-
ponentes era, sin embargo, blanca, constructiva, responsable,

En el testero de fondo, situado en plano inferior, se hallaba instalada la pre-
sidencia y la tribuna de los oradores, Como Presidente general fue designado el
ingeniero naval norteamericano Mr, G. C. Nickum. Ademas para cada tema se
ha designado un presidente especial. Como Secretario general del Congreso ac-
tué su verdadero organizador, Mr. Jan Olof Traung, jefe de los arquitectos na-
vales de la FAO,

Arquitectos navales, ingenieros, economistas, tecnélogos pesqueros, armado-
res, alumnos de agquellas carreras., eran etiquetas profesionales de los reunidos,
en un recinto de modernisima traza, funcional y funcionante hasta en el me-
nor detalle,

remueven los obsticulos que retardan, si

Las premisas sociales y econémicas
del desarrollo.

~ ON evidente acierto el Congreso no se
ha encerrado en especialismo tecno-
cratico. Aunque la tecnologia del bu-
que pequéno, desde la canoa 0 el cayak
primitivos al de cien toneladas de regis-
tro, fuera el objetivo principal de las po-
nencias y las intervenciones orales, se hi-
zo lugar en la agenda, con prioridad, a
los problemas tecno-socio-econémicos que
se plantean en torno a la explotacién de
los equipos navegantes,
Poco importaria lograr un mayor mejo-

ramiento en el papel de las embarcacio-
nes menores, & al mismo tiempo no se

no cohiben, el desarrollo tecnolégico. Se
trata de factores operantes en la realidad
social de cada pais, como la carencia in
situ de tradicién pesquera, el bajo con-
cepto de la pesca como profesion, la au-
sencia entre los pescadores del eéspiritu
de cooperacién y ayuda mutua, la falta
de formacion y destreza técnica en em-
presarios y mano de obra, la gravitacién
inhibitoria de los tabies y habitos alimen-
ticios vicioscs, ete.

Al lado de los factores sociales, era ne-
cesario considerar también los tipicamen-
te econémicos. Entre estos, como mas os-
tensibles, era necesario considerar la esca-
sa disponibilidad de capital para finan-
olacién de la pequefia empresa, la de ma-
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no de obra donde operan los faciores in-
dicades en el parrafo precedente, la fal-
ta de instalaciones portuarias para las
operaciones de la flota, la de instalacio-
nes para la adecuada comercializacion, las
dificultades crénicas para desarrollar un
mercado de exportacion a paises de gran
capacidad adquisitiva, especialmente para
especies altamente valorizadas como lan-
gostas, camarones, ostras, ete,

Finalmente, debian considerarse tam-
bién los factores geograficos. Se compren-
den en este grupo los referentes a la ac-
cesibilidad de los caladeros, la disponibi-
lidad natural de los recursos a ser posi-
ble en aguas proximas, la posibilidad de
adquirir en el pais materiales para la
construccion de los equipos, ete.

El mosaico de aspectos socio-economicos
afecta a las estructuras preexistentes,
que pueden dificultar o facilitar el des-
arrollo futuro de esta rama de la produc-
cion alimenticia, Algo asi como las pre-
misas de que es necesario partir en cual-
quier intento de rehabilitacién y expan-
sion de las capacidades latentes en la 6r-
bita de las pesquerias del mundo.

La ponencia Hamlisch

se ha desarrollado en tomo a cuatro

ponencias. La primera habia sido
presentada por R. Hamlisch, jefe de la
seccion de economia de la Divisién de
Pesquerfas de FAO. Versaba sobre “La
influencia de los factores econdémico-so-
ciales en el desarrollo iecnolégico del sec-
tor pesquero”, En la “introduccién” del
trabajo el autor se ocupa de diseminacion
de los conocimientos técnicos sobre el bu-
que, de la insuficiente visién del “mar-
ket” pesquero gque suelen poseer los pro-
yvectistas y los constructores del buque,
las bases correctas a que deben responder
los proyectos, ete.

E L debate en torno a este tema inicial
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En las otras partes de la ponencia se
igpecifican los factores que influyen en el
lesarrollo pesquero —humancs, sociolégi-
pos, culturales, econdmiccs, gubernati-
s...—, los cambios tecnolégicos y su in-
iroduccion en la realidad, y de la promo-
piébn expansiva de las pesquerias en los
aises en vias de desarrollo,

La contribucién de Mr. Hamlisch ha
motivado numercsas intervenciones. EI
& no pudo estar presente para contes-
tarlas personalmente, pero el debate re-
sulté mowido e interesante, especialmente
cuanto a la apreciacién del tema en
relacion al pais de cada crador.

La ponencia Chidhambaram

A nota local ha asomado también en
dos ponencias de procedencia oriental.
Una de un delegado de la India,
Mr, K. Chidhambaram, Otra de los japo-
neses Atsushi Takagi y Yukata Hirasawa.

En la primera se propugna que los pro-
yectistas de embarcaciones no deben ate-
nerse solamente a las necesidades de na-
vegabilidad y capacidad de la nave, Tam-
bién han de tener en cuenta factores ex-
ternos, como la geografia donde ha de
‘moverse la nave, el clima, el tipo de cos-
ta y de pesca, la distancia a los calade-
ros habituales, los wientos, la dimension
de ola, variaciones de las mareas, esta-
ciones, accién de las corrientes, existen-
cia o inexistencia de instalaciones por-
tuarias y demads variables diferentes entre
uns regién y otra. El autor contempla la
sitpacién de la India, dividida en seis zo-
nas geograficas definidas, estudia los ti-
pos de embarcaciones de cada una y tra-
za la perspectiva de su evoluciéon en rela-
¢ién con los factores antes aislados.

El desarrollo en el Japén

OS Sres, Takagi e Hirasawa tratan en
su interesante trabajo de los “Proble-
. mas tecno-socio-econdmicos de la me-
canizacién de embarcaciones pesquéras en
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el Japon”, Resuita aleccionador saber que
en este pais, por su estructura industrial
el mas podercso del mundo en el ramo de
las pesquerias— aunque en el nivel de pro-
duccién haya sido superado recientemente
por el Perii—, a través tan solo de 60 afios
la flota ha pasado de unas 420.000 em-
barcaciones sin motor a las 200.000 moto-
rizadas que actualmente componen la flo-
ta pesquera nipona, expandida a todos los
mares del mundo,

Afnaden los autores gque hasta las em-
barcaciones menores se hallan hoy no s6-
lo dotadas de propulsion mecanica, sino
de equipo electrénico, como radiotelefo-
nia y localizadores ultrasonoros de bancos
de pesca. El Gobierno japonés —sostie-
nen— ha impuesto rigurosas limitaciones
tanto al tamafio de los barcos, como al
nimero y tonelaje de los dedicados a de-
terminada pesqueria.

Como ejemplos citan las flotas del atin,
del salmén y la trucha, la ballena, la ca-
balla y las especies capturables mediante
arrastre demersal, que se hallan estricta-
mente reglamentadas. Debido a estas nor-
mas oficiales, especialmente las que gra-
vitan sobre el tamaifio de la unidad mna-
val, los proyectistas han realizado esfuer-
zos increibles para aumentar la capacidad
atil de las bodegas, con lp que todas las
construccicnes han salido favorecidas.

Los japoneses acusan también crecien-
te escasez de mano de obra dispuesta a
emplearse en buques de pesca. Esta oir-
cunstancia obliga a tomar medidas, pero
especialmente & mecanizar cada vez mas
la maniobra y el trabajo a bordo de las
embarcaciones pesgueras,

Ponencia de Mr. Gueroult

pertenece al conocido arquitecto na-
val francés Mr. Gueroult: “Mébtodes
para el disefio de nueves tipos de embar-
caciones de pesca”. El trabajo estd divi-
dido en una “introduccién”, una parte de-
dicada a estudiar “dimensiones y caracte-

LA lltima ponencia del primer grupo

Apunte tomado por
el dibujante sueco
Gits, durante una
sesion mientras ha-
bla el delegado ja-
ponés Mr. Takeha-
na, y ocupan la pre-
sidencia los sefiores
Nickum, G u e roult,
Traung y un vice-
secretario. Al fondo
tres de las cabinas
de traduccion si-
multanea.

risticas principales”, otra sobre “verifica-
cién y seleccién final” y “conclusion”. Se
completa con varios croquis.

Mr, Gueroult, que viene dedicado des-
de hace muchos afios a la construcciom
naval como ingeniero prestigioso, describe
un modelo basado en la combinacién del
analisis de datos estadisticos y de la ex-
periencia dindustrial. No se ftrata de un
proyectista frio y super-técnico. Sostiene
que el proyecto debe concebirse con la
méaxima prudencia, mediante los perti-
nentes parametros de diseno. Es necésa-
rio partir de una consideracién de les fac-
tores economicos para decidir la capaci-
dad de bodega, y sucesivamente el despla-
zamiente, la eslora, la manga, obra muer-
ta, brazo de palanca, de adrizamiento,
centro de gravedad, estabilidad, calado...
En la parte final el autor hace un reana-
Wsis de los beneficios econémicos previs-
tes para comprobar el método de diseno
que se propugna en el trabajo. Esta la-
bor podria aplicarse a una serie de mo-
delos, ajustables a las ventajas econémi-
cas apetecibles para el inversor.

sado sobre “Navegabilidad y manio-

brabilidad"”. Esperamos ofrecer a
nuestros lectores una sintesis en el anticu-
lo siguiente de esta serie dedicada al III
Congreso Técnico Mundial de Buques de
Pesca.

E L segundo tema de la agenda ha ver-
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