¢QUE QUEDA DE AQUELLO?

ADA dia va resultando mas

angustiosa la contemplacion

del panorama de crisis que
cubre a la primera region pesque-
ra de Espaiia. Pero dentro de la
complejidad que el problema ofre-
ce, la mayor agudizacion gravita
sobre el sector naval, que habia
adquirido un grado de desarrolio
paralelo al de expansion de la in-
dustria matriz, especialmente des-
de los primeros afios de la década
de los sesenta.

La tradicion de la industria naval
en Galicia, como a nadie se le ocul-
ta, venia estrechamente ligada al
desarrollo de las pesquerias. Des-
de comienzos del siglo esta linea
de crecimiento fue marcada, cons-
tantemente y sensiblemente a la
asuncion sucesiva de la tecnolo-
gia avanzada. Recordemos aauel
modelo de buque «Vigo», lanzado
por los astilleros de Coya, que ha
servido tantos afios para el arras-
tre de fondo aun a corto radio.

Este fue el camino que iniciaron
los viejos Astilleros Barreras, y
siguieron después Freire, Santo-
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domingo, Cardama, Tiburcio, Paz,
etc. Y que mas tarde continuarian
Astilleros Construcciones, Enrique
Lorenzo, etc. En el ritmo de su pro-
liferacion esta la mas convincente
justificacion de que ha venido a

llenar una necesidad funcional de
la expansion pesquera galaica, que
no tardaria en situarse en el pri-
mer puesto de las regiones pes-
queras ibéricas.

Cuando Astano se fundé, y co-
menzo a obtener rendimientos hol-
gados, también dié6 énfasis a la
construccion pesquera. Fue en
Perlio, donde se ha transformado
el viejo trasatlantico «Habana» pa-
ra convertir en el factoria «Gali-
cia», primera nave de esta modali-
dad de Europa en su tiempo.

{Qué queda de todo ésto? ;Y
como queda lo que sobrevive? Nos
parece que el tema esta reclaman-
do una meditacion serena y en voz
alta,

LOS CAMBIOS
DE ESTRUCTURA

E entrada nos encontramos con ei
fantasma de la crisis. Asoma en
1974 y se va ensombreciendo a
causa de dos macro-adversidades simul-
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taneas en sus efectos lesivos. Ya se &
vina que nos referimos por un lado ¢
elevacion acelerada y desorbitada de
precios de los Crudos y por otro a la§
plantacion generalizada de las zonas &
nomicas adyacedentes de 200 millas,
expu'sion de nuestras flotas de las g
ultraproductivas que venia frecuentad
meseta continental sumergida de la &
gentina, Canada, Norteamerica, Mer
Comiin Euroneo, Noruega, etc. Expulsi
en algunas dreas casi total, y en ol
con permanencias sujetas a cuoos y
nones. como en Marruecos, Maurita
Senanal, Anaola.

Despues de desencadenados fanf
eventos, y tan destructivos de los s
mas montados a base del principio da
libertad de los mares —como el japond
el ruso, el espafiol— aun hubo va'or p
decir algun gobernante espaiiol del s
tor que este no sufria crisis. Lo reg
damos para poner de relieve la aleg
irreflexiva cnn que se ha reaccionadn
las altas esferas contra semeiants &
versidarl.

Sin embargo, e! evento aue acahan
de senalar a nu2stro entender no lo ks
tifica todo en orden a exn'icar la o
ein duda conserutiva. de la constrush
naval. Nadie desconoce que semefi
ramhin de persoertiva ha renercutidnf &
sastrnsamente en las carteras de nefif
de nuestros astillarns  Pern degasie
mente no eanivale a ingvitah'ements |
rireningtancia da mue lng astillarne e
finles pgnerializadne an homee da
ca havan deiadn de nutrir de fuents
rinna' sis rarteras de nedidos, nn g
fica ni mncha menne, ane havan de
de constriirse himies de npesea en s
ses ameriranns, africanne  pte Py
rantrarin In s ha cianificadn e o
tranaferannia dal nnder da demands
ria !ng naigee ran ahindancia de
ens en nroximidad nern ein flota v
evnarianeia para construirla,

NTES de sequir adelante con ¢
analisis reparemos en una apa
te paradoja. Se estd reqistr
precisamente en la zona de Vigo, |
con la de Ferrol son las dos mas fi
mente amenazadas, en esta hora, de
méas conflictivas. En las dos ciudades
crisis es gravisima, pero no es fofal

Construcciones Navales P. Freire §
y Astilleros. Santodomingo S.A. por lonh
nos en dos anos mantendrdn un rin
normal de actividad. Es de esperar g2
sigan sosteniendolo aunque Hijos de!
Barreras, Astilleros Construcciones §.4
Enrique Lorenzo Docampo S.A. y Astan
tengan que ser clausuradas, como ing
tentemente se viene anunciando. A
semejante perspectiva es indispensiili
preguntarse ;jporque tal duslidad de &
tuaciones se produce?.

Se produce por causas reales, y nop
causas fatales. Se produce como cone§
cuencia de una situacién a superar, @}
tra la cual unos han luchado esforud
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y otros se han resignado sin lu-
gervese que en la firma mas vete-
| gue fuera méas valerosa, Hijos de
5 SA, la decadencia sobrevirio
tuada al adquirir el LN, —o
p— la totalidad o poco me-
acciones.

to ha sucedido con Astano,
8l Banco Pastor consiguio tras-
aquete ultramayoritario al mis-
estatal. En cuanto a Asti-
cciones S.A., y Factorias
|a crisis se ha precipitado des-
primitivos titu'ares del capitai,
sas circunstancias conocidas o
cedieron volutariamente en un
vez no voluntariamente en otro
a la titularidad empresarial,
la confusa situacion en que
ambas empresas.

LO QUE PUEDE
PERDERSE

traste de los dos, tres o cuatro
: leros gallegos que en medio
g la adversidad se sostienen, y
i consolidarse deja en mal lugar
. Y especialmente a las orga-
s de gestion que se vienen sos-
g0 en Madrid precisamente para
la continuidad del trabajo en un
mo el naval-pesquero, clave de
m economia. Secuela que conside-
gmlra significacién para la eco-
anola.
p por el riesgo de desmantela-
) masivo de que ya se esta hablan-
y ambajes. Por algo mucho mas
e, La perdida del nivel tec-
y de experiencia que caracteriza-
 nuestra produccién industrial en
po. Los mas modernos prototi-
yropa tanto en buques de arras-
popa, buques factoria, atuneros
lidores, etc. se han construido en
, Precisamente en la Ria de Vigo
#l Cantabrico. Y una de las firmas
svemente afectadas hoy —Astille-
coiones SA— fué la mas
tecnologicamente en tal acti-
adora.
seé halla a punto de perder-
8 supone un desastre aun mu-
ayor que 'a perdida friccional de
puestos de trabaios, aunque es-
tiela sea la mas dolorosa e inme-
L4 construccion naval pesauera aa-
a un cartel en el mundo leqiti-
il ganado, aue no se ha sabido
despues. Es decir, despues de
5 capital dejé de ser callego, de
rio tanto con 'a industria como
i pals. A tal respecto, los casos a
#iimos refiriéndonos tiene una elo-
s bastante convincente.

DESCONCIERTO
FRENTE AL TRANCE

ES de estas someras reflexio-
, las voces que se oyen en la
e reclamando la naciona'izacion
ros Construcciones S.A. o de
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Enrique Lorenzo Docampo S.A. solo se
explican teniendo a la desesperacion co-
mo consejera. Los trabajadores es justo
que defiendan su trabajo que es su pan,
pero este es un problema distinto del
que en principio estd planteado. La em-
presa para subsistir tiene que ser viable
economicamente, jEsa viabilidad es re-
cuperable?.

Lo que podemos afirmar es que no se
hizo cuanto cabia hacer por la empresa
publica para salvar su cara, al meterse
a suplantar la iniciativa y el esfuerzo pri-
vados. Hubiera resultado mucho mas efec-
tivo que el Tesoro ayudara a salir del
atasco a la empresa privada en dificulta-
des, que echarse el muerto a la espaida
para llevarlo a cuestas indefinidamente.
Que es cuanto ha venido haciendo ese
mostruo de multiples cabezas que es e!

l.

Porque si no sirve siguiera para ase-
gurar pedidos a las empresas que gobier-
na y financia, su papel quedara reducido
en gran parte a servir como nodriza, con
pechos artificiales, nutridos por la leche
del contribuyente.

La verdad es asi, cruda, pero e'ocuen-
te, y lo peor es que a nadie se le ocurren
soluciones para salir del atasco. Ni a .
vel central, ni a nivel de la comunidad
autonoma. Al primero, parece que hay
predisposicién de cirujanos, como si no
metieran €l bisturi en carne propia. En
cuanto al segundo, la sensacién de impo-
tencia tan absoluta que ni siquiera se
saben lo que proponer.

UNA REFLEXION FINAL

El problema que dejamos esbozado ha
tenido dias pasados en Galicia ostensi-
bles manifestaciones de inquietud y des-
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contento popular. Reside aqui en estos
momentos la zona de mayor conflictivi-
dad social que conmueve al pais. Especial-
mente el anuncio al parecer oficioso, del
cierre de Astano, ha colmado la medida,
si bien la gravedad de las amenazas so-
bre los astilleros de la Ria de Vigo no
revistan menor dramatismo.

Es necesario un esfuerzo extraordinario
de lucidez y de energia, para reconducir
este problema a una solucién viable a
plazo medio. No se pueden esperar mi-
lagros, pero tampoco debemos engaiar-
nos a sabiendas. Que la nacionalizacién
de los astilleros en crisis no es una so-
lucién, lo demuestra alguno de ellos ya
incorporado al imponente cajon de sastre
que es el LN.l. Los ejemplos recientes a
la vista poco puede esperarse por esta
via.

Hasta ahora tampoco hemos conocido
propuestas serias y bien estudiadas para
recobrar las carteras de pedidos y res-
tablecer la fluidez financiera estrangula-
da. Objetivo que no nos parece imposible
ya que dentro de la region mas afectada,
algunas empresas lo han conseguido. Las
otras ,aquellas cuyo capital se ha ido des-
vincu'ando de Galicia se vienen mostran-
do impotentes para seguir el ejemplo de
las que se defienden. Esto no quiere decir
que su batalla esté perdida. Quiere decir
que es necesario utilizar otras armas,
mas dindmicas y eficaces para recuperar
lo perdido.

Por tanto, hay que ponerse a la tarea
cuanto antes, con mayor agresividad an
proyeccion comercial y mayor radio 2n
orden al mercado, aunque la iniciativa pri-
vada, en esta tarea recuperadora tenga
que recibir ayudas institucionales, hasta
alcanzar el nuevo despegue.

wero-factoria “‘Galicia'*

3
I




