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Un técnico vy un industrial bil-
bainos, los sefiores Inchausti y
Sdnchez, han renovado en'estas
columnas el viejo didlogo entre el
vapor y el motor. Ambos presti-
giosos interlocutores, cifiendo las
perspectivas al campo economico
de la pesca de altura, han soste-
nido una briosa defensa de nues-
tro medio de propulsidn tradicio-
nal, pulsando principalmente el
generoso resorte del patriotismo.

Pero es indudable que de sus
entusiastas alegatos en pro del
carbon, parece desprenderse una
conclusion radical: la incompati-
bilidad economica de Espafia con
el consumo de los derivados del
petroleo. Tal vez esta consecuen-
cia vaya mads allda que la intencion
de los articulistas, pero-es indu-
dable que el lector amigo de las
formulas generales o simplistas
sacard esa consecuencia, después
de la lectura de sus trabajos.

Antes de ahora hemos sefialado
ya,enque punto nuestramanerade
ver el problema pudiera separarse
de la apreciacion rotunda que
aquellos propugnan. Pero como
el tema ofrece un interés capita-
lisimo, y ha tenido su repercusion
en el ambito pesquero nacional,
no estard demds que le consagre-
mos un segundo comentario, Si-
quiera sea meramente superficial.

En lugar de colocar el carbon
frente al petrdleo, nos pareceria
mds eficaz colocar uno al lado del
otro. No contemplarios como fuen-
tes de energia antagdnicas, sino
complementarias.

Las grandes cantiendas del
mundo contempordneo se han ven-
tilado en torno a los yacimientos
de hulla p lignito, por un lado, y
de petrdleo, por otro. En la po-
sesion de ambasriquezas se funda
el poderio de los Estados Unidos,
y la imporiancia imperial de In-
glaterra. Si el Japon invade el
Continente asidtico, es principal-
mente porque en Corea se hallan
los pozos petroliferos de Sajalin.
Si Alemania pacta con la. Urs,
tienta a Ramania, y ocupa Polo-
nia, no la mueve codicia distinta
a la que movid a Inglaterra para
intervenir en las explotaciones

venezolanas, dando participa-
ciona Norteamérica y Francia, y
a ésta dltima en Mesopotamia y
Siria.

Para Espaifia esto quiere decir
algo. Espafia estd en el mundo y
no puede desentenderse en abso-
luto de los problemas que lo mue-
ven. Muchos otros paises, en po-
sesion de buenas cuencas carbo-
niferas han perseguido el petréleo
hasta latitndes inmensamente dis-
tantes, porque consideran que no
puede prescindirse hoy de una de
las grandes reservas térmicas de
la tierra.

En el caso del nuestro, existe
otra razon convincente: Espafia
no ha producido hasta ahora el
carbon suficiente para su con-
samo. No dudamos de que este
objetivo podrd alcanzarse, extre-
mando la actividad en las cuencas
del norte y en las de Puertollano
v Belmez, por lo que a hulla se
refiere, pero mientras esa inten-
sificacion no se consiga, las difi-
cultades para suministros de com-
bustible negro de alto rendimiento
tienen dificil solucion. Y es pre-
cisamente el consumo de gas-oil,
fuel-oil, bencina, efc. lo que puede
contribuir a facilitarla, o al me-
nos, a que la insuficiencia no se
agudice.

Un problema netamente econc-
mico como este, debe a nunestro
juicio ser enfocado con criterio
del mismo linaje. Si el motor al-
canza mayor desarrollo en Es-
paia, desde hace algun tiempo a
hoy, serd por las mismas razones
gue han precipitado esa evolucion
en otros paises.

Las ventajas del petrdleo sobre
el carbon son bien conocidas: valor
térmico mds elevado, menor peso,
combustion mds limpia, conduc-
cion mds fdcil, baratura...

Mientras una tonelada de car-
bon cueste lo doble que la misma
cantidad de gas-oil, y ésta du-
plique el rendimiento calorifero
de agquella, no es preciso buscar
explicaciones mds complejas al
avance del motor, ni Soriar en que
pueda detenerse con medidas mds
0 menos circunstanciales. Las
leyes econdmicas se cumplen

Siempre, y el progreso tiene una
proyeccion fatal en la vida de los
pueblos. :

La alegacion de que Esparia
carece de petrdleotiene su fuerza;
pero no conocemos pais alguno
gue, condenado a soportar la
misma ausencia del codiciado
elemento, haya renunciado al em-
pleo del motor, o lo haya dificul-
tado sigquiera.

En cambio, conocemos como
mediante la hidrogenacion Ingla-
terra, Alemania, Francia, Japon,
etc. vienen transformando los ypa-
cimientos carboniferos en zonas
petroliferas, convirtiendo el com-
bustible sdlido en combustible
liguido. : ‘

Espafia, que estd en la infancia
de tantos empefios industriales,
también lo estd frente a este pro-
blema cardinal; pero debemos
confiar en que acaso dias pro.i-
mos nos traerdn la capacitacion
necesaria para emprender una
politica de nacionalizacion per-
fectamente racional, compatible
con las directrices técnicas del
progreso moderno p con las lineas
economicas del mundo.
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El criterio protector que el Es-
tado practica en las adquisiciones
de aceites pesados para los moto-
pesqueros, responde no solo a las
razones pa 2losadas, sino a otras
de indole mds restringida. Sabe
bien que sin el mantenimiento de
unos precios asequibles, infinidad
de embarcaciones modestas no
podrian salir a la mar en circuns-
tancias normales.

Indudablemente que, de esta
ventaja, no disfruta la mayor
parte de la flota de altura y gran
altura. Pero este hecho, mds que
de argumento en contra del moftor,
debe estimular otra posicion dis-
tinta: la de recabar mds favorable
frato para los buques que solo
consumen carbon.

Esta ha sido la camparia pes-
quera mds encendida de ofros
tiempos. Y fué el fundamento que
mantuvo tantos arfios en vigor la
ereneidn de derechos arancelarios
para el carbon extranjero desti-
nado al consumo de esta indus-
tria.
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