LAS OPERACIONES EN FLOTILLA

EN EL Il CONGRES

El Congreso escucha la exposicion del ponente espaiiol, D. Valentin Paz-Andrade,
sohre Ia expansion austro-atlintica.

Una ponencia espafiola

y seis japonesas

El lector que haya tenido la pacien-
cia de acompanarnos hasta aqui, se ha-
bra percatado de la importancia gque
esta adquiriendo en el mundo la reno-
vacion de los procesos de captura en
la mar, y de como esta creciendo el ar-
senal de las armas utilizables por el
hombre, en la lucha por los alimentos
espontaneamente generados en el me-
dio liguido. El desarrollo emprendido no
se reduce a alcanzar el crecimiento ins-
trumental. También se traduce en el
estudio de las combinaciones econdmi-
camente mas rentables, a que puede
llegarse en el uso de los nuevos equipos.

Sin duda esta consideracion ha ins-
pirado otro de los puntos de la agen-
da, denominado “Operaciones en floti-
1la”. Bajo esta rubrica se han agrupado
las ponencias que tratan los modelos
complejos de explotacion, emplazados
sobre areas de pesca lejanas. He aqui
titulos y autores:

“Actividades de los arrastreros que
pescan en flotilla”, por Hiroshi Tomi-
naga, de Tokyo;

“La pesca con palangres de fondo por
flotillas acompanadas de buques ma-
dre"”, del mismo autor;

“Las Pesquerias BEspaiiolas Austro-
Atlanticas”, por Valenlin Paz-Andrade.
de Vigo;

“Bugque-madre para la pesca de la
centolla”, por la “Nippon Suisan Kais-
ka, Ltd.”, de Tokyo;

“Actividades de las flotillas de pes-
queros con bugues-madre para el atin
al palangre”, por Goro Okabe, de To-
kyo; vy,

“La pesca japonesa del salmén con
buques-madre”, por Masatke Neo, de
Tokyo.

La operacién austro-atlantica

Durante la tarde del penultimo dia
del Congreso, se abrio debate en tor-
no a las operaciones en flotilla. El re-
lator expuso un circunstanciado resu-
men de los trabajos presentados a este
punto de la agenda, subrayando la co-
laboracion japonesa y espafiola al es-
tudio de un tipo de operaciones pes-
queras poco cultivado por otros paises.
Tuvo una calurosa menciéon para la im-
portancia que reviste la expansion de
la flota espafola, sobre el hemisferio
austral desde base europea conti-
nental.

Despues de esta introduccion, el Pre-
sidente concedio la palabra al Sr. Paz-
Andrade. Por primera vez, aunque el
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castellano era la lengua oficial de la

gsamblea —con el inglés y el francés—, |
scuchod ésta el idioma de Cervantes,
n traduccién simultanea a los otros.
La intervencion despertd desde el pri-
mer momento la expectacion maxima,
que fue aprovechada por el orador para
exponer las caracteristicas del experi-
mento espanol en los mares australes,
sefialar los problemas que plantea,
justificar la necesidad de introdueir
elementos de transporte autonomo en
el trabajo de la flota pescadora, efe.

Nuestros lectores conocen el texto de
la ponencia, de la cual la intervencion
oral ha sido una labor de sintesis, y, al
mismo tiempo, de explicacion viva de
los principales aspectos economicos de
las operaciones complejas, en su do-
ble version: empleo de buque-madre y
de buques frigorificos transportadores,

Bugque-fabrica por parejas

Después se registraron breves inter-
venciones de los ponentes japoneses. En
uno de los “paper” de Tominaga se
cuenta como comenzaron a pescar, des-
de 1940, en el Pacifico septentrional y
el Mar de Bering, utilizando flotillas.
Al principio, s6lo peces planos y can-
grejos de mar. Después otras especies,
como abadejo, bacalao, camaron, hi-
pogloso...

Anade que al barco reductor le acom-
panan normalmente de 23 a 25 embar-
caciones con artes daneses, o también
de 18 a 20 arrastreros que pescan en
pareja, mas 8 6 10 que emplean la
“seine” danesa. También hay tipos de
buque-fabrica o frigorifico acompafia-
do de 10 a 12 parejeros o de 5 a 8 que
emplean artes de puerta.

Los barcos de pareja son de 75 a 100
toneladas brutas, con motores de
250 h, p., dotados de ecosonda, radar,
loran y radioteléfono. Los aparejos son
todos de polietileno o kuralon, con re-
lingas superiores de mas de 45 m., ma-
lletas de 200 a 250, para pescar en pro-
fundidades de hasta 100 m. Los lances
se hacen normalmente en la direccién
de la corriente y duran de 15 a 80
minutos.



ANOLA
L JAPON
ADOS EN ORIENTE

Son mas pequefios los barcos que
emplean artes danesas. Tienen de 60 a
8 tons. brutas, con motores de 250-
% HP. Emplean redes con malla de 81
etros en el cuerpo y 132 mm. en
pernadas, siendo las relingas de 72
metros.

En el caso de las parejas el copo es
arable del aparejo para poder tras-
arlo al buque-fabrica, desde el cos-
lado del arrastrero y una vez suspen-
dido en el mismo. Si se emplean artes
daneses la calada pasa a la nevera pro-
pia, empacada en cestos, para su ulte-
rior traslado al buque-madre. Los bar-
cos pescadores vinculados a aquél sue-
len acercarsele hasta una distancia de
30-40 metros, para recoger los cables a
que se enganchan los copos o los cestos.
Silo el camarén suele trasladarse en
cajas de 15 Kgs. acoderando los bugues.

Operaciones con lineas
de palangre

Mr. Tominaga es autor de una se-
gunda ponencia sobre operaciones en
flotilla. Contempla en ella la activi-
dad del “long line” —palangres de fon-

do—, esencialmente japonesa. Describe
la operacion que se realiza a base de

* buque madre en los taludes continen-

tales del Mar de Bering, en batimetria

de 150 a 800 m.

Segin la profundidad varian las es-
pecies capturables. El bacalao suele en-
contrarse entre 100 y 200 m., pero el
negro enfre 450 y 800. La campana se
inicia en abril para cerrarse en se-

tlembre en aquella latitud.

Los buques madres tienen distinta
capacidad: de 500 a 10.000 tons. bru-
tas. Estin dotados de tineles para con-
gelar, ¥ los mayores poseen instalacién
reductora. Cada uno dispone de cierto
nimero de pesqueros, cuyo porte es de
unas 85 tons., con motor de 270-300 HP.
Estin dotados de radiotelefonia, eco-
sonda, radiogoniéometro, ete.

Las tripulaciones de los barcos auxi-
liares —18 a 20 hombres cada una—,
manejan los palangres. Cada nave lle-
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va de 250 a 300 cestos de palangres, que
cubren una longitud de 20 a 25 kms.
Las lineas madre son de kuralon de 8
milimetros y de 75 a 100 m. de largo.
Cada una lleva de 27 a 40 ramales, se-
giun la carnada que empleen. Esta se
coloca en los anzuelos mientras se lar-
ga el arte. Cada 3.000 m. se coloca una
radio-baliza.

El calamento del palangre se verifi-
ca por la popa La velocidad del barco
se baja a T nudos y la operacion co-
mienza a las seis de la tarde. Entre tres
y cuatro de la manana comienza el iza-
do mecanico. Los pescados se colocan
en cestos de polietileno para el trans-
bordo al buque madre. Desde éste el
capitan imparte instrucciones a toda
la flotilla, para ordenar el trabajo.

Sobre la misma modalidad se ha pre-
sentado otra ponencia, de la que es
autor Mr. Goro Okabe, de la Taiyo. Se
ocupa de los modelos mayores de explo-
tacion con bugue madre, que comenza-
ron a armarse en 1950, Dice que el Go-
bierno fija una cuota anual para cada
buque madre. S6lo puede cubrirse dis-
poniendo de un numero determinado
de buques pescadores. La firma arma-
dora de aquél invita a unirsele a un
cierto numero de los segundos, que acep-
tan las condiciones, y reciben viveres,
carnada, combustible, ete.,, en la mar
de la unidad centralizadora.

El cebo es paparda —aguja— conge-
lada en trozos de 100 a 140 gramos de
peso, embalados en cajas que llevan
hasta 110. Los pesqueros suelen ale-
jarse para pescar hasta 1.000 millas del
bugue madre.

Flotillas para “King-Crab"
vy Salmén

Sobre el tema de las operaciones en
flotilla se presentaron dos ponencias
méas. Una tratando de la pesca de la
centolla (king crab) en el Pacifico Nor-
te. Otra describiendo la del salmén en
la misma regién maritima.

De la primera —procedente de la
Nippon Suisan— es digno de destacar
€l aspecto operativo. La flotilla se en-
cabeza por un buque fabrica de 5 a 6.000
toneladas, que sirve como nodriza de
las embarcaciones méas pequefias del
equipo. Este se completa con 4 cliperes
de 80 a 100 tons. cada uno y 8 a 10
“kawasaki”. Estas son embarcaciones

de 10 toneladas brutas, con motores de
25 a 35 HP., que trabajan de dia y por
la noche se izan sobre la cubierta del
buque madre. Tienen haladores me-
cinicos de redes, radiotelefonia y
gonio.

Se emplean s6lo en la pesca del crus-
taceo, después de que los cliperes han
localizado los cardimenes, en profun-
didad no superior a 150 metros. Utili-
zan redes de enmalle confeccionadas
con nylon o vinylon. Desde que se ca-
lan hasta que se izan transcurren tres
o cuatro dias. Los “kawasaki” condu-
cen la pesca al buque fabrica, donde se
congela o enlata.

El salmo6n se pesca por los japoneses
al Este de la linea Bulganin. Normal-
mente se compone la flotilla de un bu-
que de 7 a 10.000 tons. —madre—, con
una fabrica de conservas a bordo ca-
paz de elaborar 9.000 cajas de sal-
mon enlatado. También disponen de
una planta reductora auxiliar para des-
echos y visceras, que se transforman en
harina, y en algin caso algunos tine-
les de congelacién rapida. Los pesque-
ros suelen atracar directamente al bu-
que madre para transferirle las captu-
ras. El nimero de los mismos es ele-
vado: de 30 a 36, cada uno de 75-85 to-
neladas y con motor de 280-400 HP.,
haladores mecanicos de la red a proa y
cinta transportadora para conducir
aquella a la popa.

También utilizan redes de enmalle de
nylon.

Fin del debate

Una nueva intervencion del relator
cerro el debate sobre operaciones en
flotilla. En las palabras que pronuncio,
lo mismo en otras que a continuacion
dijo el secretario del Congreso, mister
Kristianjson, se hizo un calido elogio
de la informacién aportada, sobre una
modalidad de trabajo tan arriesgada
y compleja, cuyo porvenir esta a la
vista.

Ambos oradores se refirieron con es-
pecial simpatia al experimento austral
realizado por la flota espafiola. Nume-
rosos delegados extranjeros se aproxi-
maron al escafio ocupado por el expo-
sitor del mismo, Sr. Paz-Andrade, ha-
ciéndole presente andlogas manifesta-
ciones, al terminar la intervencion.

Todo lo cual constituye un motivo de
agradecimiento, que nos complace con-
signar aqui, por lo que pueda redun-
dar en prestigio del esfuerzo pesquero
espafiol.
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