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A Un modelo de hélice de palas reversi-
bles, mostrande el mecanismo utilizado
para moverlas.—A la derecha, otro mo-

delo, también de paso reversible, con el
eje al cual va acoplado »

EL BUQUE EN LA ECO-
NOMIA PESQUERA :-: :-:

ARA poner un poco de orden, en

la exposicion de las ensefianzas de-
rivadas de la Feria Internacional de
Pesca de Copenhague —cuya impresion
global se ha glosado en un articulo in-
troductorio, publicado en estas pagi-
nas (1)—, debemos comenzar por agru-
‘parlas en dos divisiones: una relaciona-
da con la evolucion técnica del buque;
otra con el tratamiento de los produc-
tos capturados, para su més eficaz co-
mercializacion. Ya hemos anticipado
que el certamen ofrecia mas interés, pa-
ra nosotros, en este segundo aspecto que
en el primero. No obstante, como aquél
tiene una atractivo mas inmediato, ante
la avidez del industrial espafiol, le con-
cederemos preferencia en nuestro ani-
lisis.

El buque, comeo es logico, representa
el eje de los bienes de capital aplica-
dos a la industria pesquera. Esta en el
centro de la economia de la empresa,
como unidad productora. Su éxito de-
pende tanto de la eficacia que desarro-
lle en la mar, en relacion al tiempo ac-
tivo, como de su adaptabilidad al siste-
ma de captura utilizado, como de su ca-
pacidad e idoneidad para la conserva-
cion provisional de los productos trans-
feribles por su mediacion. Y en todo
caso, bajo ese conjunto de objetivos a
lograr con el empleo del buque, estd la
necesidad de alcanzar aquéllos al me-
nor costo posible.

Todos los esfuerzos de la arquitectura
naval, de la industria del frio, de la téc-
nica aplicada a la motorizacion y de la
electrénica, asi como, en otra esfera, los

(1) Num. 699, correspondiente al 1.° de
junio de 1956.

EQUIPOS DE PROPULSIO
Y LOCALIZACION

MAREIRO _.

Por

tribuciones en orden al segundo. La
exhibicion de algunos modelos ya co-
nocidos, bien en maquetas, bien en
obra terminada, no ofrecia demasiado
interés.

También en orden a motores, parece
estar inventado ya casi todo. Esta era
una de las lineas de productos expues-
tos mas importante de la Feria, tanto
por el nimero, como por la solvencia
téenica de las firmas expositoras. Tra-
tandose de una exhibicion localizada en
Dinamarca, en proximidad a Alemania,
[nglaterra, Holanda..., no es extrafio
que a la industria propia, de las mas
importantes del mundo en esta especia-
lidad, se hayan juntado importantes fir-
mas extranjeras, de motores diesel y
semi-diesel, de dos y de cuatro tiempos,
principales vy auxiliares, para instalar
solos o en la combinacion de padre e
hijos, etc.

Los motores daban al repleto Forum
copado por los “stands”, su silueta po-
derosa y su constante bordoneo. Algu-
nos, a través de carcasas de plastico, lu-
cian sus intestinos de acero.

~frecuentes reajustes y perfeccionamiens

HELICES DE PALAS RE-
VERSIBLES :-: :-: =W

__‘ Y .
N conexion directa con el moto
establecida a través de la linea de
ejes, la hélice viene siendo objeto

tos. Un dia el objetivo de este desvelo
es el ntimero de palas, otro la materia
en que deben ser fundidas, otro la inc
nacion en plena actividad. En orden
primer extremo, las hélices expues
con destino a buques de pesca, eran to-
das de tres palas.

Las palas son fijas en los modelos
normales, especialmente si el motor &
directamente reversible, o con engrana=
je de marcha atras. En este filtimo su+
puesto, atin siendo las palas fijas, se
cambia el sentido de la rotacion de la
hélice, mediante un tambor dentado ¥
una cinta de freno. o

Parece destinado a una rapida gene-
ralizacion el mecanismo de reversion d
las palas, para utilizar en la forma mé
econdmica y eficiente, segiin la veloci-
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dad que deba desarrollar la nave u otras
modalidades de su empleo no uniforme.
Se exhibian multiples modelos. Todas
las grandes firmas constructoras han
lanzado el suyo. Aprovechamos la des-
cripcion que una de ellas ofrece, del
que fabrica. Dice:

*El mecanismo de reversion es de
moderna construccién, completamente
| lblindada, con Iubricacion por circulacion
4 presion. La potencia del motor se
fransmite por un acoplamiento de la-
as de friccion, ampliamente dimen-
onado, y cuando se trata de tipos de
motores de gran potencia, mediante un
acoplamiento de cono doble de friccion
0 por acoplamiento fijo de bridas.

. Puede suministrarse para acciona-
- miento por rueda de mano o por aceite
- a presion.

Para los tipos grandes, se acciona hi-
| draulicamente, ajustindose y mante-
| niéndose las palas de la hélice en la po-
sicion deseada por medio de un cilindro
para aceite a presion, provisto de piston
v varilla que pasa por el eje hueco de
la hélice a la misma. El cilindro para
aceite a presion estid colocado junto al
eje intermedio del motor. Una correde-
ra accionada por presion de aceite, que
determina la posicion del pistén y de las
palas de la hélice, se maniobra, por lo
general, mediante barras que comuni-
can con ¢l puente. El cojinete de em-
puje de la hélice va montado en el me-
canismo de reversion y se engrasa me-

El doble diagrama muestra, arriba, el
| dngulo de proyecciéon horizontal del
| aslic, eon un alcance generalmente usa-
g ~ do de 500 metros; abajo, como el haz de
}  radiacién que emite el transdetector pue-
* da ser girado de estribor a babor, en
¥ una dimension de 180°

~ diante el sistema de lubricacién por
trculacion a presion.

El eje de hélice es de acero Siemens-
Martin de calidad superior. El tubo del
colaste estd provisto de un casquillo de
Cantifriccion y de prensaestopas Ceder-

- uall en su parte posterior, con el fin de
proteger ¢l eje de hélice contra la co-
10sion.

- La hélice se construye de la forma y
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con el paso y del tamafio mas adecuado
para conseguir la mejor eficacia posible
enlos distintos casos. Las palas de la
hélice estan insertadas en el nicleo de
la misma mediante un mufién, amplia-
mente dimensionado, y bridas de guia;
por medio de una corredera de colisa se

asegura un accionamiento exacto vy
también gran seguridad de funciona-
miento ™.

LAS VENTAJAS PRACTI-
CAS DEL SISTEMA :-:

l ] NA casa danesa, especializada en

la fabricacion de este tipo de me-
canismos, para acoplar a cualquier tipo
de motor de explosion, expone con cier-
to detalle las ventajas que en el uso
pesquero, puede proporcionar el siste-
ma de palas reversibles. He aqui, segiin
tal testimonio, las principales:

1) El paso de esta hélice puede
siempre ser reglado, segin el trabajo a
efectuar: navegacion, remolque, halar,
recogida de redes y lineas, asi como pa-
ra cooperar con las velas si se trata de
buques de moto-veleros.

2) Las palas son mucho mas ligeras,
y, en caso de averia, se pueden reem-
plazar con mayor facilidad, incluso va-
rando el barco con marea baja en una
playa.

3) Las vibraciones criticas pueden
ser evitadas.

4) Si el motor no marcha normal-
mente y la potencia disminuye, se pue-
de reducir el paso de la hélice para
mantener un régimen normal,

5) De hecho la hélice no gira mas
que en una direccion, y se puede dar a
las palas una fuerte inclinacién hacia
atras, para reducir las probabilidades de
averia al minimo, cuando existe riesgo
de enganchar la red, tropezar con res-
tos flotantes.

6) Las hélices de paso reversible son
mucho mas ligeras que los inversores de
marcha y no poseen engranajes en mo-
vimiento. ;

7) El acoplamiento directo al motor
transmite mas eficazmente la pujanza de
la maquina que una caja de cambio de
marchas. :

El material de las hélices, reversibles
0 no, es la clasica aleacion de bronce.
Sin embargo, han comenzado a fabri-
carse ya palas de plastico, blancas v li-
geras, insusceptibles a la corrosién y fa-
cilmente sustituibles. También la Feria
ofrecia modelos de esta clase, en diver-
sos tamafios. :

Finalmente, se ha exhibido un tipo
con doble hélice. La principal y una
auxiliar mas pequefia, acoplada en el
mismo eje, y solo accionable en caso de
emergencia, o para marchas delibera-
damente ralentizadas.

ECOSONDAS Y ASDIC

OS equipos de sonda y deteccion

submarina de bancos, merecen ca-
pitulo aparte. Se han exhibido modelos
ya conocidos, tanto de pantalla, como
de papel, o mixtos. Destacaban los de
fabricacion alemana, que tenian un lu-
gar preferente en la Feria.

Sin embargo, para los visitantes del
Sur, el maximo interés fué suscitado
por la aportacién noruega. En este sec- -
tor destacaba por sus modelos “Sim-
rad”, un ecometro simple y otro combi-
nado con “asdic”. El primero es una
sonda por eco, con pluma registradora
sobre papel y selector de profundida-
des. El verdadero avance técnico estd en
el otro modelo. Consta de una combina-
cion de ecometro vy de aparato asdic.
La construecién esti basada en el eco-
metro, con un equipo adicional para in-
formacién en el plano horizontal. El
equipo de asdic estd compuesto de un
transdetector submarino montado bajo
el fondo del harco. IZl transdetector en-
gendra un rayo angosto de hondas so-
noras horizontales.

Este artefacto de combinaciéon es do-
tado de dos transdetectores, el uno de
ecometro y el otro para sondaje asdic.
Cada uno de ellos puede ser conectado
a gusto con el aparato registrador por
medio de una palanca inversora. Si se
instalan dos cajas para el registro, es
posible registrar impulsos horizontales
al mismo tiempo que se registran los
verticales. Bajando el transdetector as-
dic hasta bajo la quilla, es posible bus-
car independientemente en cada una de
las lineas de radiacion. Por medio de un
mecanismo el transdetector puede ser
accionado desde la timonera. La direc-
cion se registra en una escala. El trans-
detector asdic puede ser dirigido de la
linea de radiacion del lado estribor—por
la proa—hasta la linea de radiacion del

lado babor.

El capitan atisba a través del «Clear

View Screem»n. Este es un circulo de

cristal que gira, sobre el de la ventana,

movido por el motorcito instalado enci-

ma, y alimentado con corriente de 110 a
220 voltios
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La mayor distancia de funcionamien-
to en condiciones favorables se estima
aproximadamente a 1.000 metros (550
brazas). En busca~de cardiimenes la dis-
tancia usual de operacion es de 500 me-
tros (275 brazas).

APARATOS DE ORIENTACION

E NTRE los instrumentos de orienta-

cion —aparte los clasicos—, puede
considerarse solo relativamente nuevo el
“Decca”. Esta siendo muy difundido en
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el Norte, por los ingleses, incluso entre
buques pesqueros. La firma que lo fa-
brica declara haber instalado unos 600,
incluso en “drifters” y barcos mas pe-
quenos.

Se trata de un aparato que permite fi-
jar automaticamente la verdadera posi-
cién del buque, mediante emision y re-
cepcion de sefiales. Funciona, por tanto,
con cadenas de estaciones establecidas
en tierra. La marcacion se obtiene re-
firiendo a un mapa las sefiales acusadas
por un reloj rojo y otro gris que cons-
tituyen elementos principales del apa-
rato.

Una importante firma alemana, Atlas
Werke, también expuso un aparato lim-
pia-cristal, para colocar en el puente de
los barcos. Mantiene sobre la vidriera
en que va instalado, un circulo de per-
fecta visibilidad, a base de la rotacion
a mucha velocidad—=z.000 r. p. m.—de
un cristal “Securit” de la misma forma,
superpuesto a aquélla.

No es necesario afiadir que también
existia en la Feria una instalacion de
radar, con su antena giratoria desta-
cando sobre la linea superior de los
“stands”, y destinada a grandes pesque-
ros, especialmente bugues-fabricas.

Motores mari-
nos y estacio-
narios DIESEL
VOLUND de
alta y mediana
compresion, 4
y 2 tiempos,

nacionales ¥y

de importacién

2

MOTORES

Pintor Cabrera, 14.

“VOLUND “

MOTORES DE IMPORTACION DESDE 50 A 600 HP. MOTORES NACIONALES DESDE 50 A 160 HP.

Tipos lentos,

revoluciones

maximas 375
s por minuto, es-
pecialmente
construidos pa-
ra la pesca de
arrastre. Mas
de 1.000 mo-
, tores instala-
i dos en Esparfia
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