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El laplz cerlero y enérgleo de Ignaclo Senra, supo sorprender, con afortunado reallsmo, esta escena en el Berbéys, al legar a tlerrn los
productos disputados al mar

Perspectivas econémicas

La jerarquia de Vigo, como puerto de pesca
por V. Paz~Andrade

Boulogne, Vigo,
La Rochelle, Lorient...

E la Turopa continental, Boulogne-sur-
mer es el puerto donde la produccion
pesquera aleanza mayor volumen. Il
segundo lugar de esta jerarquia, es
justo que lo reivindiquemos para Vigo.

Iin Francia se lo disputon Lorient y

La Rochelle, empenados recientemente

en animado duelo de estadisticas. Pero
asi ¢l puertog breton, como el del Mediodia, han de re-
signurse a reconocer la supremacia del nuestro,

loulogne sobrepasa normalmente las 50,000 toneladas
de pescado por afio. Vigo suele quedarse a decorosa dis-
tancia de esa cifra @ en las 35,000 toncladas aproximada-
mente. La Rochelle, en decadencia acentuada, no llega

a lus 25000 ; ni Lorient-Keroman, por ¢l momento, a

las 20,000,

Tal inferioridad de La Rochelle y Lorient — que tam-
bicu comprende a La Coruiia, Setubal, Cddiz y Larache
clasifica a Vigo en Ia primera categoria entre los puertos
pesqueros de Huropa al Atlintico. Y la superioridad del
citado puerto francés del Mar del Norte, (L‘ju a Vigo ¢l
segundo puesto entre los centros de mayor produccion
pesquera del Continente.

I.)»"

Caracteristicas de la produccién de Vigo

Hemos destacado un primer dato comparativo, de evi-
dente utilidad para estimar In iimportancia econdmica
que T pesca maritima tiene en Vigo. Este dato nos re-
vela, ante todo, que Ia funcion industrial se cumple bri-
lHantemente, con resultado camdaloso

Siahonddramos en el andlisis, hicu pronto legariamos
a advertit que no tiene solamente valor cnantitativo la
produccion pesquera del gran puerto gallego. Acaso su
mas singular caracteristica sea la variedad,

Iin las caladas que arriban a los micleos pesqueros im-
portantes de otros paises domina sicimpre una especie :
o el arenque, o el bacalao, o la caballa, o alguno de los
peees planos... De las restantes especies, solo tres o cuatro
mds acusan normalmente su presencia en los copos de
los « trawlers » con cantidades apreciables,

Vigo, en cambio, no es puerto de sardina, ni de merluza,
ni de caballa, ni de besugo exclusivinnente, Lo es de estas
clases de peces y de casi todas Lis demiis suseeptibles de
aprovechamiento alimenticio. Fu punto a diversidad de
especies, inclufdas las de crusticcos v moluscos, tal vez
ningiin otro puerto de pesci puedi rivalizar con éste.

Cantidad y valor
Pero no basta con realizar o piosis caladas ;) con echar

durante las costeras muchos miles e toneladas sobre los
muelles, aunque apuren los linees [a gama uniltiple de



la fauna marina comerciable. Requiérese, ademds, que
los productos disputados al mar con tanto riesgo, tras
pelea ruda y constante, scan en tierra objeto de una ex-
plotacion racional. Se precisa asegurar la cfectividad del
rendimiento pecuniario, que de una riqueza tal deba
obtenerse. .

Lin este ns?ccto la categoria de Vigo como puerto de
pesca deeae lamentablemente, Sus 35.000,000 de kilo-
gramos de pescado por afio, acaso en el que acaba de ex-
tingunirse — y s6lo en ¢l — se hayan convertido en unos
35.000,000 de pesetas. Iin los ejercicios precedentes el
valor en primera venta de la pesca no alcanzé a los
20,000,000 de pesetas. Durante cuatro afios consecutivos
— 1921, 1922, 1923, 1924 —- ni siquiera llegd a los veinte
millones.

Y ahora, subrayemos un contraste sensible. Con toda
seguridad podria afirmarse, que de sus 50,000 toneladas,
Boulogne-sur-mer obtiene anualmente cifra superior a
la equivalencia de 60,000,000 de pesetas. De Lorient y
ILa Rochelle, cuya produccién es, como hemos visto,
considerablemente inferior a la de Vigo, no serfa aventu-

rado decir que si no lo igualan, se aproximarin mucho

a su nivel, en lo referente al rendimiento metdlico de sus
20 6 25,000 toneladas anuales.

El puerto indispensable

Aunque parezca contradictorio, ¢l fenémeno que aca-
bamos de esbozar no esconde secreto alguno, Ia explica-
cién estd, simplemente; en que la Naturaleza y la activi-
dad particular no pucden llmcer]n todo. Una y otra se
vienen superando en ¢l caso de Vigo, hasta un limite
increible. Un lmite que ya debemos ir suponiendo in-
franqueable, '

P'or muy propicios que se mantengan los hados, y por
mucho que se prolongue la tension del esfuerzo privado,
sin dotar al puerto de lo que ha menester, el rango econd-
mico de éste no podrd clevarse mds,

Hasta aliora se desenvolvid, sino al margen de la aceion
oficial, exiguamente estimulado por ella. De esta suerte
ha legado a ser Vigo, en produccion de pesea, el primer
puerto de Buropa en el Atlintico, sin lograr que ¢l Bs-
tado se mostrara enterndo de tan interesante evolueion,

Con una flota mas numerosa y potente ; con afin y
capacigad erecientes tanto en el clemento marinero como
en ¢l armador ; con importantes industrias anexas, con-
serveras, frigorfficas, navales, ete... Pero sin muelles su-
ficientes para el atraque y operaciones de aprovisiona-
miento, sin salas de venta y preparacion medianamente
confortables y holgadas ; sin la organizacion adecuada de
los servicios de transporte, mercados, v demds que el
trifico pesquero exige, queriendo realizarlo con rigu-
roso sentido de su productividad. Iin fin, sin puerto.

El cjemplo de 1930

No apuntamos la conclusion anterior, para defender
derechos de Vigo a la posesion de un moderno puerto
de pesca, utillado con largueza. Queremos, sencillamente,
poner de relieve la magnitud de la lesion que — entre-
tanto no_logra realizar este legftimo nlll;ufo — habran
de experimentar fatalmente los intereses de un pueblo,
que tiene en la industria pesquera la piedra angular de
su economia,

Sin duda esta industria habrd de elevar aun mds el
volumen de sus extracciones. Pero los productos no al-
canzaran la cotizacidén debida, mientras subsistan los
obstaculos que sélo puede remover un puerto técnica-
mente montado para
la mas provechosa ex-

ble, precisamente porque esta fabricacion viene de
antiguo organizada en Vigo para absorber grandes
cantidades de las especies preferidas, y cotizarlas a mayor
precio enando la demanda afluye.

En eambio, para el resto de la industria, dedicada al
abastecimiento en fresco, el afio 1930 no habrd resultado
sensiblemente mds préspero que los anteriores. Y no por
escasez de pescado : por disponer, para manipularlo co-
mercialmente, de una organizacion arcaica, deplorable-
mente inferior a la importancia de la produccion,

El transporte y la propaganda

Mis a lo vivo pudiera senalarse aiin, el interés que en-
cierra para Vigo esta cuestién, — que no envuclve el
proposito de encarecer el precio a que el consumidor paga
¢l pescado, sino mas bien el de abaratarlo. — Dos factores
influyen poderosamente en la utilidad a obtener de los
{:rnductns pesqueros : el transporte y la propaganda, pro-

lemas que un puerto moderno debe atender celosamente,

Respecto al primero, va a sernos permitido apelar, por
ultima vez, a la comparacién con los puertos franceses
repetidamente citados, De Boulogne — lo pregonan _miles
de carteles distribufdos por toda Francia — salen diaria-
mente seis trenes expresos con pescado para los mercados
del interior de la Repiiblica. De Vigo, para el centro de
Lispaiia, s6lo un asmadtico convoy de mercancias, que in-
vierte en el recorrido 36 horas. YV si lleva unidades iso-
térmicas o frigorificas para el pescado, a la iniciativa par-
ticular hay que agradecerlo, i

Se da, aun, esta desesperante paradoja : las expedicio-
nes de los otros dos puertos galos, La Rochelle y Lorient,
saliendo a la misma hora de las estaciones de origen,
legan a Madrid mucho antes que las expediciones de Vigo,
ermitiéndose incluso a aquellas viajar desde Trin en

renes correos espaiioles, vedados para el peseado espaiiol,

Y para colmar la medida de la resignacion, ain tenemos
este hecho : que el transporte de un vagén de pescado
desde Vigo a Madrid cuesta 2, 115 pesetas, mientras que
en Franeia, por igual recorrido, npenas marea la tarifa
unas 8oo, : - .

(Puede dejar de reconocgrse que semejante situacion
hia  de mermar forzosamente, con daiio para todos, ¢l
rendimiento cotidiano d¢f I principal riqueza de Vigo?

Repereusion parecida, hungue mienos concereta, provie-
ne de la falta de propaganda dgl pescado como alimento,
Iin Espaiia existen zonas extensisimas donde no se co-
noce fresco, YV oen las ¢ue normalmente lo consumen,
atin perduran prejuicios prroncos acerca del valor nutri-
tivo de sus componentes. Cuando las gentes sepan que una
libra de determinado pescados proporciona al organismo
dos veees mds calorfas que una libra de ternera, y tres
veees mds que igual cantidad de pollo, preferirdn aquél
n la carne, lo pagardn de mejor gana, y se alimentard
mds eficazmente.

Un ideal a conseguir

Ni respecto a los problemas apuntados, ni a otros que
también afectan intensamente a la industria pesquera
cot rd adelantarse un paso, si la Iispaiia oficial no se
"eiice, como simuld estarlo en otro momento, de la
ticcesidad de estructurar racionalmente la explotacion
de la riqueza del mar, Una riqueza que so6lo se acometa
resueltemente por el Iistado la creacién de algin gran
puerto de pesca, utillado y servido como los que fun-
cionan en el extranjero. He ahi un ideal que Vigo debe
seguir manteniendo,
pero 1o solamente por

plotacion de la pesca.

IZl ejemplo de 1930,
a pesar de haber sido
tal vez el afio de mas
proficuos rendimien-
tos desde hace mu-
chos, no contradice
nuestra tesis. Antes la
robustece, pues esa
mayor utilidad bene-
fici6 solamente a
aquella parte de la
industria cuyos pro-
ductos se destinan a
conserva, Y fué posi-

la primacia que osten-
ta como puerto de ma-
yor produccién pes-
quera. Con ese ideal
habrd que identificar
la ambicién de dotar a
Iispafia de algo cuya
falta acusa manifiesto
retraso; de algo que &
Espaiia habrd de preo-
cupar afanosamente,
cuando resuelva tratar
a la europea las fuen-
tes més-generosas de
su economia.
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