ORGANO DE LA LIGA MARITIMA
ESPANOLA, DE LAS ASOCIACIONES
DE NAVIEROS.Y DE CONSTRUCTO
RES NAVALES, PESCA MARITIMA Y
FEDERACION DE CLUBS NAUTICOS

Afo XXXI. Madrid, 29 de febrero de 1932. Num. 949.

Buque-tanque de 8.000 toneladas para CAMPSA, que construyen los astilleros de F.chevarrieta en Cédiz.
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CONSIGNATARIOS DE BUQUES
ALICANTE
SUCURSALES EN VALENCIA, CARTAGENA, MALAGA Y SEVILLA

AGENTES DE LAS SIGUIENTES cOMPARNIAS:
Bland Line.—Compagnie Frangaise de Navigation & Vapeur (Cyp. Fabre).—Compagnie des Messageries Muaritimes.—Compagnie de Navigation France-Ameri
que.—Compagnie de Navigation Orano-Cherifienne.—Compagnie de Navigation Sud-Atlantique.—Compania de Navegacion "Vizcaya".—Chargeurs Reéunis.—
Det Bergenske Dempskibsselskat—Dollar Steamship Line o Compagnie Générale Transatlantique.—Mariano del Rio y Cia., Ltd.—Gumersindo Riesgo.—Hijo
de Ramén A, Ramos.—Hijos de Rémulo Bosch, 5. en C ®Kokusai Kisen Kabushiki Kaisha—La Creola.—]. Lauritzen.—Les Consignataires RéunisA—on_d
Latino.—Lloyd Mediterraneo.—Manchester Spanish Line.—Miguel Mz. de Pinillos—Minerais et Métaux.—Naviera Gijonesa, S. A.—Nordenfjeldske Steamship
Services, Ltd.—Société Générale de Transports Maritimes a Vapeur.—Société Maritime Natwon:le.—D. Tripcowich—William Hansen.

| SOCIEDAD HULLERA ESPAROLA |

Via Layetana, 3 y 3 bis.-Telef. 13.007.-Apartado (31.-BARCFLONA |
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711.1n nuevo producto Walker!

La corredera
“CHERUB* mo clo 11

Este nuevo modelo efeetnara la mas

Carbones de las minas de Aller (Asturias)
Declarados similares al Cardiff |
Especiales para vapor y aflomerados.
| Primnclipales caracteristicas
Potenein ealorifiea, .. 7.800 a 8,600 calorias.
Materins volitiles,. .. 16 a 19 por 100.
B THTR S warswaraaiasiits del 2,5 al 10 por 100.

larga travesta maritin, con nna sola
carca deoaceite solidifieado Walker,
El mecanismo v eerrado totalmente,
por Lo que esta bien protegido contra
las rociadas, chispas de las chimeneas

v eenizus,

Registra hasta 1.000 millas, Clasificados por tamanos en eribado, galleta, granza y me-
nudo. Briguetas de mo de abierto de 4,300 kilogramos y de
molde errrado, en panes de 8§ y 9kilogramos.
Consumidos por las Companias de los ferrocarriles del
Norte e Espana, de Madrid Zaragoza  Alicante, Oes-
te de [Kspana, ferrocarriles Catalanes, Kcondmicos de As-
turias, Cantibrico, Vascongados y otras empresas de fe-
rrocarriles y tranvias a vapor, Marina de guerra, Arsena-
les del Estado, Compania Trasatlintica Espaiiola, Compa- '

o)
Thos.\-’\-'aikcj/&}r Son,, Led,,

58, Oxford Strerl,\r'll Birmingham, Eng.

Todos los comereiuntes 1 ii‘a Trasmediterrinea y otras Kmpresas de navegacion.

m trumentos nautieos Pac-

o suminisloarla, /
s

/./t,

Para Informes v pedidos dirlgiree a |la
=OCIIKDAD TIHULLLLERA FSIPTANOILA
Apartado 121. BARCELOMNA
AGENCIAS, —Avilés: Apartado i, 1. San Esteban de Pravia.— ||

Gijon: Apartado nim. 81.--San Sebastiin: Prineipe nim. 1. |
REPRESENTANTES. — Madrid: Juan B, Topete, llermosilla, 24.— ‘
. ) Oviedo: Carlos K. de San Pedro, U CADIZ: César Gutiérrez,
Fuiplead  Tineas pars San José, 19 —Pamplonn: Luis Revestido, Paseo Valeneia.—Palen-
corvedera, de Walker, N eiay, YValladolid: Joaguin Thianez, Migonel Lsear, 4 dup. Valladolid.— |

Jumea, Rafael G. Abreu, 5. —Valencia: Rafael Terol, Coldn, 23, Sa-
lamanca, Burgos, Segovia: Goarmdan Giaeaeo, Jorge Juan, 8. Madreid,
Zaragoza: M, Rubic, Co, 102,

“I e DEPOSITOS EN BARCELONA Y VALENCIA s ”
L o]

Coruna: Antonio Cortés, Apartado niim, 37, —Sevilla: Bantiago Ben- ‘I
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CRONICA PESQUERA

Hacia una méas racional organizacién econémica

Un record de produccion.

\ flota de un puerto espanol ha capturado,

durante el ano 1931, unas cincuenta mii

toneladas de pescados. Esta cifra extraor-
dinaria pasard, sin duda, inadvertida en un pais
donde los hechos econémicos generales apenas in-
quietan a contados estudiosos, y los de caracter
pesquero no suelen producir curicsidad alguna.

Mas a nosotros, que tenemos la pupila en vela
constantemente, avizorando todo fenémeno econé-
mico que se origine del mar, ese record de pro-
duccién pesquera que Vige ha alcanzado en el ano
Gltimo nos obliga a cierta meditacion.

De la Europa continental, sélo dos o tres puer-
tos pesqueros — Wesermunde, Bulogne-sur-mer,
acaso Cuxhaven- habran superado la suma de
Vigo. El gran puerto francés del Mar del Norte
la sobrepasa por poco mas de 15.000 ton-elaclgs.
Los que le siguen en importancia de la Republica
gala — La Rochelle y Lorient-Keroman,— no su-
man entre los dos la cantidad de pescado arran-
cado al mar en 1931 por los vapores de Vigo.

De este modo queda confirmado aquel puerto
gallego como el mas impcrtante de Europa en el
Atléntico, por lo que a produceién pesquera se re-
fiere. Pero no podemos regocijarnos demasiado an-
te resultados tan espléndidos de la campana pes-
quera que comentamos, porque al propio tiempo
ponen de manifiesto la incapacidad industrial de
Espana en este orden de intereses. N

Era natural que ese volumen de pesca Inigua-
lado se tradujera en un inigualado rendimiento
crematistico. Sin embargo, Vigo apenas ha obte-
nido mds de veinticinco millones de pesetas, de
sus cincuenta millones de kilogramos de pesca Al
productor que lo ha captado en el mar, exponien-
do su capital o su vida, tras faena ruda y valero-
sa, vino a convertirsele cada kilo de pescado en
dos monedas de veinticinco céntimos. El comin
denominador de esta cotizacién irrisoria ni_vgla
tanto al opulento lenguado como a la democratica
sardina; igual a la oronda merluza que al pulpe
escurridizo.

De esta vez, el milagro de los peces no fué¢ tam-
bién el de los panes.

No podemes desconocer que en 1931 el mercado
pescadero espanol registré precios mas bajos que
los de pericdos anteriores. Mas este fendémeno de
depresion, con mayor intensidad que en Kspana,
se dejo sentir en el extranjero. Y, sin embargo,
mientras Vigo ingreso poco mas de 25 millenes de
pesetas como producto de primera venta de sus
50 millones de kilogramos de pesca, Boulogne-Sur-
Mer, donde la depreciacién del arenque alcanzd coe-
ficientes insolitos, logré convertir sus 68.000.000
de kilogrames en casi 70.000.000 de pesetas. Apro-
ximadamente, el kilo de pescado traido al puerto
gallego se cotizé a la mitad del precio alcanzado
por el mismo kilo de pescado en el importante
puerto de la Mancha.

Resulta innecesario ponderar las funestas con-
secuencias econdmicas que de semejante desvalo-
rizacién se derivan para la industria pesquera.
Su esfuerzo productivo, por magno y denndado
que sea, se esteriliza lamentablemente a causa de
una organizacién comercial lenta, insuficiente y
anacronica.

Necesidad de puertos pesqueros modernos.

El primer factor que influye en detrimento de
la verdadera estimacién pecuniaria de los produc-
tos del mar es la carencia de puertos pesqueros.
Espana se resiente de falta de utilaje portuario
especialmente montado para aprovechamientos in-
dustriales. Los presupuestos de obras ptiblicas, ad-
ministrados por manos més generosas ante el pe-
digtieno que ante el realmente necesitado se de-
rrocharon por la costa en pequenas obras inttiles,
sin responder a un plan organico general, sin ins-
pirarse en elevadas conveniencias del pais.

Asi tenemos muchos pequefios puertos que vi-
ven de la pesca, v ni un solo gran puerto de pes-
ca moderno, vinculado a los mejores mercados por
una red de transportes adecuada a las actuales
exigencias vy a las especiales caracteristicas del
trafico pesquero. En este aspecto, Espana conti-
ntia como cuando toda su flota se reducia 2 las
traineras del «xeito», y todas las manipulaciones
de conservacién del pescado se hacian bajo unos
cuantos cobertizos, a base de sal comin y cajones
de pino.
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No se ha dado cuenta aun de que para obtener
del mar todo el rendimiento que generosamente
brinda, la técnica ha creado un tipo especiai de
puerto; complejay eficiente organizacion econémi-
ca, que comienza a bordo del arrastrero y termi-
na en la mesa del consumidor; racional estructu-
racion de todos los elementos que intervienen en
las diversas fases que recorre el pescado desde
que sale del copo, con la que se persigue y se lo-
ora la mixima utilidad del instrumental pesque-
ro, la mejor calidad y frescura del producto, la ra-
pidez y baratura del transporte, la eliminacién
del intermediario, con positive ahorro en los dis-
pendios del consumidor y asegurando retribucién
digna para el esfuerzo, tantas veces heroico, del
productor.,

La obra de la industria pesquera de altura,

El Estado espanol se ha venido despreocupando
alegremente, en los tiempos de la Monarquia, de
toda obra profunda de vigorizacién de las fuentes
de riqueza. La pesca constituye el ejemplo tipico
de esa distraccién tradicicnal. Todo lo que es la
industria pesquera de altura se debe a su exclusi-
vo afin, jamas estimulado por asistencia oficial al-
guna. Transformé6 sus flotas, las lanzé a competir
en lontanos caladeros con las mds potentes de
otros paises, cred instituciones sociales dignas del
desarrollo logrado; hizo cuante al esfuerzo priva-
do le es dado hacer. En esa meta se halla hoy la
gesta noble de la industria pesquera espanola.

Para superarla, el Estado tiene que abandonar
frente a los intereses del mar su indiferencia cré-
nica. No puede exigir de los armadores pesqueros
que construyan por si soles grandes puertos mo-
dernos, ni de los exportadores de pescado que
monten lineas de ferrocarriles adecuadas a las ne-
cesidades de aquéllos. El problema tiene magnitud
sobrada para dejarlo relegado a soluciones parti-
culares e improvisadas, y debe ser incorporado al
primer programa de reconstruccién nacional que
se componga por el Gobierno de la Reptblica.

Al decir esto ya damos a entender que a la men-
te que ese programa conciba debe inspirarla un
pensamiento levantado y generoso. Que el propo-
sito no se malogre, diluido en complacencias poli-
ticas, para servir esta localidad o la otra, como
ocurrié en ocasién no muy lejana. Una organiza-
cién pesquera moderna sélo puede estructurarse
con un rigido sentido de concentracién en el puer-
to, si bien se llegue a la mis amplia ramificacién
en el mercado. Hay que sacrificar el halago de
campanario al principio de la unidad en produc-
cién, la economia en la distribuciéon y la insufi-
ciencia en el consumo.

Politica pesquera exterior.

La pelitica pesquera que es menester dessrro-
llar no puede limitarse a los objetivos que deja-
mos esbozados. Las relaciones econémicas que en-
tre los diversos paises se establecen, y constante-
mente se modifican, han de determinar en el nues-
tro la adopeién de aquellas medidas que aseguren
el desenvolvimiento normal de las principales
fuerzas productoras.

MARITIMA

Asi, en la actualidad, el problema de los contin-
gentes de importaciéon muestra su faz aguda, y se
atraviesa en la vida industrial espanola, deman-
dando soluciones urgentes, al menos en lo que a
la pesca se refiere, Al signarse el reciente Tra-
tado comercial con Francia, sin dar tiempo a que
aleanzara préacticamente la plenitud de su vigen-
cia, €l Gobierno de allende el Pirineo puso en vi-
gor el sistema de los cupos trimestrales, sordida-
mente calculados para reducir a la minima expre-
sion las exportaciones de pescado espanol a los
mercados del Midi, que ayudaban a descongestio-
nar provechosamente los nuestros,

El funesto juego de los contingentes llega a re-
finamientcs vejatorios, A Inglaterra, que apenas
exporta a Francia pescado fresco, pero que solia
introducir cuantiosas partidas de ahumado, se le
fija un cupo amplio para el priniero y se le limi-
ta a proporciones insignificantes el segundo., Para
Espana se cambian las tornas, y puesto que in-
teresa fundamentalmente a nuestra industria ex-
portar pescado fresco y conservade en aceite, es-
tos cupos son precisamente los que se fijan con
la mixima restriccion.

Para dar idea de los uxtremos a que llega esta
exacerbacion del proteccionismo galo bastara ei-
tar que en 7 de enero, por aviso inserto en el
Journal Officiel se declaré rebasado el cupo otor-
gado a Espana y Portugal para 'a introduccidn de
sardinas en conservas, correspondiente a un tri-
mestre que termina en 29 de febrero. Pues por
lo que respecta al arenque salade, y para diversos
paises, en 31 de diciembre se declaré cerrada la
importacién en Francia hasta el 30 de septiembre
préximo inclusived

Ruwmbos modernos.

He ahi otro de los factores que contribuyen a
la improductividad del esfuerzo pesquero. Mien-
tras Francia cierra las puertas al pescado espa-
nol, mantenemos francas las nuestras para 1eci-
bir cuanto quieran enviar los exportadores de las
Galias. La repercusion en los precios habra de ser
inmediata, con quebranto profundo para la pro-
duceién nacional que, impedida de seguir sumi-
nistrando uno de sus mercados habituales de im- -
portancia, se verd en su propia casa rudamente
competida por el pescado extranjero. No se olvi-
de, ademaés, que la deficiencia de los transportes
ferroviarios significa una ventaja insospechada
para los introductores de pescado francés. La Ro-
chelle puede colocar en Madrid, varias horas antes
que Vigo, la merluza desembarcada al mismo tiem-
po en ambos puertos.

Se advierten, pues, con toda claridad, las dos
directrices, Interna y exterior, a que debe res-
ponder la politica pesquera espanola. Vencido el
viejo despego hacia el mar, por la mayor capaci-
dad de sentir las realidades nacionales que ha
traido el nuevo régimen, es hora de iniciar los
rumbos nuevos, de completar la obra anénima de
los trabajadores pesqueros, modernizando toda la
organizacién econémica que esta actividad tan im-
periosamente ha menester,

V. Paz ANDRADE,
Febrero 1932,
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MISCELANEA

MARITIMA

La nueva protecclon de Italla a su Marina anle [a crisis del irafico
marflimo, y Su repercusion y ensenanzas para Espana

(Conclusion.)

ARA que todos podamos hacornos mejor car-

g0 del significado e importancia que tiene

la medida de protecciéon dictada por Italin
a favor del desguace de buques, cstima el comen-
tarista indispensable hacer un ligero examen de
la situacion mundial de esta in-
dustria.

Si se limita esta mirada retros-
pectiva a principios de siglo, ya
que antes apenas si tuvo impoi-
tancia la industria de la demolicion de bqque;,, se
encuentra que apenas si en el primer quinguenio
llegaba al centenar de miles de toneladas la me-
dia anual del tonelaje desguazado en el mundo;
de 1905 a 1909 se elevé a mas Je 120.000 tenela-
das; en 1910-1914 hubo gran variacién, desdc
88.000 los wltimos anos del lustro a 246.000 tone-
ladas, pues es bien sabido que en este quinguenio
parecié la Humanidad prepararsa en ésta y otras
manifestaciones de la actividad humana para es
gran conflicto de este siglo; durante la gra.. gue-
rra no se desguazé un cascarén de nuez, y todo
era poco para aprovecharlo en la lucha y sus con-
secuencias; después de ella fué aumentando von-
siderablemente el tonelaje demolido, especialivente
en la depresién viclenta de 1921-22, variando esta
magnitud en tal bienio de 77.00C a 315.000 tone-
ladas; volvié a bajar en 1923, no llegando a! cen
tenar de millares, para alcanzar el miximo regis-
trado en la crisis de 1924, con el que alcanzé lo des-
guazado a 1.174.000 toneladas, bajando nctabie-
mente en los afos siguientes a peco mas de la mi-
tad como media anual; mientras que en fines del
afo 1929 empezd, con la profunda crisis econémi-
ca que padece el mundo, repercutiendo en la de-
presién del trafico maritimo, a sentirse estimuia-
do el amarrado de los barcos, que suele ser la an-
tesala mas apropiada de la demolicién, y sélo ¢n
Europa, durante el ano 1930, se desguazaron
400.000 toneladas, llegando a cerca de otro tanto
lo demolido en los Estados Unidos, especialmente
del tonelaje procedente del «Shipping Boards.

En 1931 el desguace ha ido en aumento duran-
te su transcurso, especialmente el efectuado en el
Japbn, como demuestra la siguiente estadistica:

Estado de 1a
industria de!
desguace en
el mundo. To-
nelajes ypre-
cios.

Tonelaje total Adguirida
MESTS desgnazudo pror el Jdapon
Tonsa T Re B Tons, (T2 R B.)

nero 1931, . .,l 18.312 | 10,400
Fobhrera., . 45,921 11126
Muaryo, 81.253 -
Abril. . R3.632
Maya. . 33,108
Junio. . (3,559
Julio. , 83455
Azosto, . 73.100
Septiecmbre. . 18,126 20,854
Octubre, . | 13.384
Noviembre. . IRAG6
Dicicmhre, | 32.76R

Ella hace ascender a 900.000 toneladas (tone-
laje registro bruto) el desguace durante el anic pu-
sado, del que més de un 25 por 100 corresponde al
Japén, que desde mediados de 1930 estd tomanden
posiciones en este asunto, sea acumulando mate -
rial sidertfirgico en preparaci6bn para las contien-
das bélicas a que puede llevarle su premeditada
presente actuacién en China, sea para atender o
las necesidades de sus astilleros, cuya actividad no
estd tan evidenciada como aquella preparacion.

Y mientras la cantidad de tenelaje demolido ha
llegado en su proceso medio creciente hasta la cri-
sis actual, la curva del precio de la tonelada d. w.
para desguace se manifiesta antiparalela con aqu’-
lla, por la razén natural de la ley de la oferta v
de la demanda, ostentando, sin embargo, los vals-
res particulares siguientes: Antes de la erisis esta-
ban los valores de la tonelada para desguace en
algo méas de una libra para la tonelada d. w. del
carguero y de cerca de dos libras para la tonelad.
de registro total para el barco de linea; durante !
ano 1930 se encontraron estos valores en una libra
v 30 chelines, respectivamente, aparte de los que
adquiririan cuando se estipulaba la entrega en lu-
gares alejados, lo que llegaba a encarecer notable-
mente el precio, y estos precios se mantuvieron
hasta prineipios de 1931, en cuyo primer semestre
bajarcn hasta de 8/6 a 11 chelines para los car-
gueros y una libra para los barcos de pasaje, que
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tomaban, respectivamente, los valores de 34 y 44
chelines cuando se trataba de buques adquiridos
para desguace en el Japén, con el compromiso de
su entrega alli. En el segundo semestre de 1931 el
precio ha fluctuado de 9 a 13/3 para los cargueros
y de 17/6 a 22/6 para los barcos de linea, siend»
los precios medios actuales a que se cotiza la to-
nelada d. w. para demaolicién la de 11/3 en Ingla-
terra v 13/3 en Italia, precios que, si bien supe-
ran a los de 7/6 por tonelada de arqueo total que
esta magnitud alcanzoé en el boom de 1921-22 —mi-
nimo registrado—, son muy aproximados a aqud-
llos cuando se reducen al mismo patrén monetario.

Los origenes de esta baja en los precios de to-
nelaje por demolicién, no solamente hay que bus-
carlos en la abundancia de género en el mercaas,
por ser el amarrado del buque causa la mas apro-
piada al deficiente entretenimiento y, por consi-
gulente, a la depresién del valor, sino en que los
metales productos de la industria de la demolicion
han experimentado bajas muy considerables, quz
se aproximan al 40 y 50 por 100, por la falta de
consumo y el consiguiente exceso de superproduc-
cién en que se encuentran sus industrias, especia-
mente la sidertrgica, a cuya baja contribuye po
derosamente el colapso en que vive la construc-
cién del buque, uno de los mejores clientes de los
altos hornos v de los hornos eléctricos.

Ante tal estado ruinoso de la industria del des-
guace, nada de particular tiene que se occurriera
dictar medidas que fueran de pro-
teccién para ella, aun cuando se
hayan dictado las mas de las ve-
ces con ¢l principal afian de pro-
porcionar estimulo a la disminu-
cién de tonelaje, que tendiera a nivelar el instru-
mento del trifico maritimo con las necesidades de
éste, v hasta que con ello se llegara o intentara
llegar a proporcicnar algin trabajo a los astille-
ros con pedidos hechos mediante el acicate de al-
glin premio o ventaja especial para la sustitucién
de las toneladas desguazadas por otras nuevas, es-
pecialmente en las Marinas deficientes, o sea que
pertenecen a naciones que con razén pueden su-
ponerse explotadas en la materia, por no partici-
par su pabellén en el trifico exterior con la pro-
poreién del 50 por 100, que es la que da la norma
de ni explotadora ni explotada, o sea bastiandose a
si propia, sin invadir el terreno de las demas.

Asi, en Alemania se ha pensado seriamente en
dar una prima de 40 marcos por tonelada dada al
desguace, con la obligacién de encargar los arma-
dores a les astilleros por lo menos la mitad del to-
nelaje desguazado, y en Inglaterra la Comisién Mit-
chell intent6 organizar la finanzacién del desguace
en Inglaterra por los propios industriales de la
construceién y del tréfico, pues que uncs podrian
esperar algtin pedido como fruto del plan, y los
otros la ansiada nivelacion de tcnelaje y necesida-
des del tréfico, asi como impedir que los barcos
baratos ingleses vendidos al extranjero se convir-
tieran bajo extrafio pabellén en los més formida-
bles competidores de la flota propia.

Otras naciones, y algunas citadas, han pensado
en OBLIGAR al desguace de los barcos viejos —los
mayores de veinticinco anos— para lograr la me-
jora de fletes, con la cual atender al pago

Medidas de
protecciod
con relacion
al descuace
ideadas en
otras partes

de los premios estipulados para el cumplimiento
de aquella obligacién.

“n otres paises la prima ha pasado a vias de
hecho, y en Espana mismo, ha poco mas de un ano,
en estudios realizados para la implantacion del
crédito maritimo, se ha propuesto establecer me-
joras sobre las tasas normales de bonificacién por
el Estado al tipo de interés en las operaciones de
préstamo, cuando éstas se refirieran a sustitucio-
nes de tonelaje viejo dedicado al desguace por bar-
cos modernos de alta eficiencia.

Pero en Italia el aumento ofrece caracteres ver-
daderamente singulares, Alli la industria sidertr-
gica esta afectada por la falta ab-
soluta de carbén, vy tiene que acu-
dir al horno eléctrico con la ener-
gia hidraulica, relativamente ba-
rata, que le proporcionan los Al-
pes, a cuyva modalidad la chatarra
es altamente favorable, por lo que
la industria del desguace en [talia ha tomado un
desarrollo grande, llegcando a ocupar crecido nu-
mero de operarios y requerir importante capital,
significando per se valor notable en la economia
nacional italiana. Alli, durante el ano 1931 esta in-
dustria ha llegado a desguazar en el pais mas de
cincuenta unidades de unos treinta anos de edad
media, integrande unas 250.000 toneladas (tonela-
Jje registro bruto), de las cuales han sido 13 bu-
ques, con menos de 47.000 toneladas, de propie-
dad italiana, y el resto, o sea cerca del 80 por 100,
tonelaje traido del extranjerc. Por otra parte, Ita-
lia, durante el mismo ano, no ha vendido al ex-
tranjero con fines de demolicion mas que cuatro
unidades, sumando poco mas de 8.000 toneladas, de
las cuales una sola, por cerca de la mitad, fué un
buque que hubo que abandonar a los aseguradores
en el extranjero.

Estos datos ponen de manifiesto una situacion
sumamente desfavorable de la industria del des-
guace en Italia, por ella misma y por la economia
de la nacion. En efecto: tiene que ir a buscar al
extranjero casi todo el material primero, lo que
supone una importacién invisible, o sea una parti-
da contraria en la balanza de pagcs de la nacién,
y ademds tiene que ir a comprarlo con la tara de
la carestia que significa el tener que llevar gene-
ralmente el barco adquirido desde el extranjero a
alli, lo que supone un gasto muchas veces impor-
tante, y siempre una operacion poco agradable, por
exigir remolque o poner en aceidn mecanismos vie-
Jjos y anquilosados por larga inactividad; si no im-
pone el aumento de un tanto por ciento senalado
en el precio cuando se efectiia la compra, impo-
niendo al vendedor la obligacién de poner los bar-
cos en las rampas de desguace, como hace el Ja-
pén. Y si se prepone adquirir la industria de la
demolicién en el propio pais, el desplome de los
precios contiene a los armadores, la baja de los me-
tales merma considerablemente los ingresos, y la
permanencia de los jornales arruina la industria.

De todos modes, la situacién no tiene nada de
favorable, y menos cuando se considere que obran-
do Italia como ha tenido que hacerlo en la mate-
ria durante el pasado ano y en los anteriores, aun
cuando no haya sido en medida tan sefalada, ha
influido en los paises que constituian sus abaste-

Estado de 1a
cuestion en
Italia; medi=
d 5 de pro=
teccion dea-
da ¥ su sin=
fularnimpll-
1wado,
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cedores para la nivelacion de sus Marinas y nece-
sidades del trafico, v hasta para estimular lﬂs_pc-
didos a sus astilleros, a cambio de mantener, s1 no
agravar, su propio desnivel y mantener el maras-
mo o colapso de su rica industria de construccion.

Para evitarse estos males proplos y procurar
que los bienes ajcnos se nacionalizaran; para lo-
grar que la industria italiana del desguace encon-
trara en los barcos viejos nacionales su primera
materia con ventaja de precio y de economia na-
cional, sin tener necesidad de ir a buscarlos al ex-
tranjero y sin perjuicio de los al'lllat'l();'es italia-
nos; para estimular de paso la desaparicion del to-
nelaje viejo e ineficiente en el pais y tratar de
conseguir algiin pedido para los astilleros, sobre
todo para lo primero; para proteger una industria
que ocupa miles de hombres, y en la que, cual en
ninguna otra, la mano de obra supone el pri_ncipal
gasto de explotacién; para defender la actividad
amenazada de esta industria por ruina provoca.{la
por desproporcién entre gastos e ingresos, ha dic-
tado el Gobierno italiano la actual ley de primas
al desguace.

Por virtud de esta nueva disposicion, la demo-
licién en Italia de los barcos italiancs de carga
(definidos con arreglo al Convenio de seguridad de
la vida humana y de los bienes en la mar) tiene
una prima de 25 liras por tonelada de registro
bruto, que ha de percibir el armador, hasta un
méaximo de 200.000 toneladas, durante el ano ac-
tual, o sea por un total de cinco millones de liras,
repartidos por mitad entre los ejercicios 1931-32
v 1932-33; sumas que se deducirin de las consig-
naciones establecidas en los mismos presupuestos y
conceptos de primas o compensaciones para cons-
trucciones, medificaciones, transformaciones, repa-
raciones, compensaciones arancelarias, ete., a fa-
vor de la industria de la construccién del buque.

En una palabra, la ley italiana de proteccion al
desguace eleva el actual precio de 40 liras a que
estd para la demolicion de las na-
ves maritimas en el pais la tone-
lada d. w., a 57 liras (pues las
25 liras de prima lo es a la tone-

Examen de 1a
ley ydesuin-
fluenciaen
Ias indus-
triasdeld s-

f::“-’oﬂé l?':"; lada de registro bruto, lo que vie-
navegacién.” ne a ser de 17 liras para la tone-

lada d. w., a que corresponde el
precio primero, equivalente a 12 chelines), aumen-
to que supone llegara a un precio de 18 chelines,
El de 12 chelines, cen relacién al corriente de 13,5
en el extranjero para Italia, significa un beneficio
del 11 por 100 para el demoledor, y el de 18 che-
lines, sobre el corriente de 12 en Italia, vale un
aumento en el precio del 50 por 100 para el arma-
dor italiano, aun cuando sea de admitir que algu-
na parte de este beneficio venga a redundar defi-
nitivamente en el del industrial de desguace, su-
méndose al propio suyo, por poderse sentir gene-
roso el armador en el precio de venta del buque
con esta ayuda que el Estado le proporciona. Qui-
zds no fuera exagerado suponer el beneficio medio
del 30 por 100 para uno y otro.

Con esta proteccion salen, pues, favorecidos am-
bos: el demoledor, porque adquiere en Italia sin
tener que abonar el transporte, siempre dificil y
costoso, del material adquirido en el extranjero
para desguazar, y beneficiindose, ademis, de la
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baja en el precio que le pueda hacer el armador,
en vista de la ayuda que a éste le otorga el Esta-
do; y el armador sale también protegido con esta
ayuda, total o probablemente parcial, en la mayo-
ria de las ccasiones. Kl decreto-ley instituyendo
estas primas al desguace en [talia manifiesta con-
cretamente que se busca con esta medida hacer eco-
némicamente posible la industria de la demolicién
de buques, que se habia hecho ruinosa; de modo
que tiende a conceder la protcccion indirecta al
demoledor por medio del subsidio al armador, ayu-
dando también al sidertrgico, que puede adquirir
la chatarra mas barata. En el preimbulo asi se
dice.

Con esta medida se estimula el desguace, medi-
da que podria llegar a afectar a la navegaciéon y a
la economia nacional de no ponerle un tope al to-
nelaje desaparecido, necesidad a que atiende el
decreto limitando a Z00.000 toneladas (tonelaje re-
gistro bruto) la parte de la Marina italiana que
puede acogerse a los beneficios de esta ley durante
este ano. Es de advertir que tal tope no afecta
mas que a la quinta parte del tonelaje italiano de
mas de veinticinco anos de edad; de modo que que-
da un margen muy amplio para que pueda prorro-
garse varios anos la ley de proteccion para 1932-33,
si lo requiriera, como es muy posible, la industria
de la demolicion de buques.

Con relacion a la influencia de esta proteceion
en la industria de la construccién, el decreto-
ley italiano que se comenta tiene dos aspec-
tos diferentes. Ks el primero que los cinco mi-
llones de liras destinados al pago de las primas al
desguace se obtienen disminuyendo la consignacion
presupuestaria destinada a las primas a la cons-
truccion; lo que no afecta al constructor, porque
en Italia ocurre que, desgraciadamente para esta
industria, no se construye a pesar de las primas;
de modo que éstas no encuentran ocasiones a que
aplicarse, y poco menos que resulta sobrante aque-
lla consignacion,

El otro aspecto es el de poderse estimar hasta qué
limite esta proteccion al desguace favorece la cons-
truceidn, por sentirse estimulado e! armador a sus-
tituir el material desguazado por otro nuevo. Ante
todo, la erisis del trifico maritimo estimula a la
disminucién del tonelaje y no al aumento, y, por
otra parte, la ayuda econémica que puede recibir
el armador para el desguace llega a poner el pre-
cio de la tonelada d. w. en 18 chelines, y la nueva
construccién, por vil que sea, es superior con pri-
mas, en Italia, a nueve libras; o sea que lo que re-
cibe el armador por el desguace no llega ni a la
décima parte de lo que le cuesta la nueva cons-
truceion. iéQué estimulo, pues, puede sentir en este
sentido por la nueva ley? Si el erédito maritimo no
constituye suficiente acicate al facilitarle capital
para hacerse con nuevo material, lo que significa
la nueva ley es absolutamente despreciable, y no
ha de poder aumentar el pedido de una sola tone-
lada a los astilleros italianos.

Para Espana esta ley podrd tener el efecto inl
mediato de bajar el precio del desguace, que antes

elevaban los italianos, cuando la

I e lne o) ley nos permita vender al extran-
para Espafia jero, si es que algin dia esto
ocurre, Hoy, sin que el comenta-

rista sospeche el motivo ni adivne la razén de la
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conveniencia de esta prohibicién, la influencia es

nula.

Sélo alcanza a en-
senarnos algo del me-
canismo de la protec-
cién a la Marina mer-
cante. Por ejemplo:
que cabe relacionar la
prima al desguace con
la ayuda a la cons-
truceibn; pero que,
hasta ahora que sepa-
mos, a nadie se le ha
ocurrido afectar aqué-
lla con supresiones o
mermas a las primas
a la navegacibn.

Sin duda seri por-
que, si se bajaran las
primas a la navega-
cién, estimulando el
desguace, simultinea-
mente se iria a la dis-
minucién del estimu-
lo para traficar y se
mermaria el tonelaje:
y sl a esto se anade
que al intentar bajar

Vipa MARITIMA

las primas a la construceién, para instituir el cré-

dito, se aumentaria el desnivel de precios de la

Barloventeandoen regata,

industria de construc-
ciébn nacional y ex-
tranjera, dificultando
los pedidos a la pri-
mera, aun cuando se
facilitase la obtencidén
del ecapital, que los
competidores disfru-
tan lo mismo, se ob-
tendrian como conser
cuencias fatales inme-
diatas: paralizacién
de la navegacion, dis-
minucién del tonela-
je y cierre de los as-
tilleros.

Cuadro que encierra
el aniquilamiento de
una Marina al inten-
tar protegerla.

.

Car. THISTLE-NA,

Remoleador de salvamento v alta mar.
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Informacion de 1a Conlerencia Permanente e Asociaciones de Navieros de Espana

Informacion de The Baltic and International Maritime Conference>

Holanda.—RoTTERDAM.—[Reduccion por pronle
despacho.—Los navieros consienten 6d de reduccion en
el flete a los puertos de U/K, y la Baltic and Interna-
tional Maritime Conference se dirige a sus asociados,
aconsejandoles que no accedan a esta rebaja, ademas de
por la razén de la caida de la moneda inglesa, por los
abusos que se comelen en aquel puerto por los receptores
y cargadores con motivo de la velocidad de descarga de
los barcos fletados con contratos del tipo del Centrocon
charter.

Para enseiianza de todos se refiere el caso siguiente:

Llegé un barco a Rotterdam con contrato Ccnh-our?n,
el que fijaba la descarga en 600 a 700 toneladas dia-
rias, y para obligar al pago de extras por pronto despa-
cho, si bien el primer dia descargaron 1.300 toneladas
de maiz, avisaron los receptores del maiz al capitin que,
a partir del dia siguiente, se limitaria la descarga a ra-
z6én de 700 toneladas diarias, segin el contrato, a me-
nos de avenirse el naviero a ser liquidado con reduccion
del flete por pronto despacho.

El capitan telegrafié a las navieros, y como a éstos les
urgia el alistamiento del buque por las exigencias del
nuevo contrato de fletamento que tenian para el buque,
se avinieron al siguiente arreglo: hacer los navieros la
bonificacién de 55 libras, si la descarga se efectuaba
totalmente en cuatro dias; 41-15 libras, si en cinco; 20
libras, si en seis dias, y 10 libras, si en siete.

Contra las medidas diferenciales
de bandera.

La Asamblea del Comité ejecutivo de T he Baltic and
International Maritime Conference, integrada por repre-
sentaciones de Dinamarca, Alemania, Gran Bretana,

Noruega y Suecia, habiendo observado que en ciertos
paises se propugnan varias proposiciones con el fin de
ayudar a su Marinas mercantes mediante la adopcién de
medidas diferenciales en cuanto al transporte de carga-
mentos nacionales, llama la atencién sobre las constantes
gestiones realizadas en todo el mundo para vencer los
obstaculos de todo género opuestos al desenvolvimiento
del trafico, una de las principales causas de la presente
crists mundial, y, por estar convencida de que la intro-
duccién de medidas tales como las propuestas constitui-
rfa un serio obstaculo para volver a las sélidas relaciones
comerciales internacionales, y que, aunqgue probablemen-
te supondria un efecto benéfico temporal para las Mari-
nas nacionales de los paises interesados, finalmente frus-
traria el fin perseguido y resultaria en detrimento de la
industria naviera en general por la adopcién de medidas
de represalia que provocaria, incita a los paises intere-
sados a que se abstengan de tomar parte en una politica
tan miope.

Anticipos en contratos de fletamento
“time charter”.

The Baltic and Intenational Maritime Conference se
ha dirigido a todos sus asociados, aconsejandoles que
tomen todos la determinacién de no firmar contratos de
esta naturaleza sin exigir el pago adelantado del alqui-
ler por quince dias al menos, manteniendo el anticipo
hasta la terminacién del contrato.

Los navieros espanoles, a quienes el cumplimiento de
sus contratos vigentes o en gestion se lo permite, han
acogido con buena disposicién el consejo de la Baltic,
que por la unién de todos se lograria convertir en cos-
tumbre beneficiosa para los navieros.

Informacion de la Asociacion de navieros noruegos

Bélgica.—AMBERES.—Precios de la estiba del
carbon.—Los agentes de los cargadores pretenden gque
el precio corriente sea por lo menos de 2,25 francos bel-
gas por tonelada. Es evidente, sin embargo, que este pre-
cio resulta sumamente elevado, pudiendo los estibadores
trabajar a precios mas bajos. La Asociacion de Navie-
ros noruegos avisa a sus afiliados haber logrado dltima-
mente que se conformen los estibadores con el precio
de 1,50 francos belgas por tonelada.

Convenio sobre seguridad de la vida
humana y de los bienes en la mar.—/nsta-
lacién de telegrafia sin hilos a bordo.—En plena im-
plantacién del Convenio, se aconseja a los barcos del
tramp la conveniencia de examinar la utilidad que les
pueda proporcionar la instalacién de los aparatos auto-

maticos de alarma en orden al cumplimiento de aquel
Convenio internacional. Los precios son, sin embargo,
clevados, como puede verse por las ofertas que las fir-
mas inglesas, alemanas y francesas hacen a los navie-
ros: 250 libras por aparato, de uno a cuatro de ellos;
240 si los aparatos son de cinco a 11; 230 s son de
12 a 19, y 225 libras por cada uno de 20 o mas apa-
ratos: La unién de varios armadores puede conducir a
economia notable en este particular,

En Noruega hay un ltipo automatico de alarma que
se vende a 2.500 coronas, con rebajas segin la impor-
tancia del pedido.

La Asociacién de Navieros noruegos se ha dirigide a
su Board of Trade con la stplica de que intervenga en
este asunto, al objeto de conseguir que las firmas cons-
tructoras noruegas de t. s. h. pongan los precios de los
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automaticos de alarma al nivel delos establecidos por
las mismas firmas en Suecia y Dinamarca.

Por otra parte, se espera que la ratificacién del Con-
venio sobre la seguridad de la vida humana y de los

bienes en la mar ha de conducir, ademds de a que otras
naciones sigan su ejemplo, a que salgan al mercado tipos
aceptables de automdticos de alarma a precios méas con-
venientes que los actuales.

Informacion de la “Northen Shipowners Protection Assotiation‘

Extras en la descarga de carboén en los
contratos ‘“Baltcon” y “Deutkhle’”.— En
estos contratos, el tiempo de la descarga esta basado en
el dia de veinticuatro horas, que da derecho a los recep-
tores para descargar durante el dia y la noche si les con-
viene. Si los receptores descargan a precio hecho por to-
nelada, ningin peligro corre el naviero de pagos extras,

Informacion de “The

Es bien conocido de todos el empeno puesto por los
receptores de carbén en Barcelona para que la cldusula
de listos para la descarga se empiece a contar no desde
que el buque llega a puerto y avisa estar dispuesto para
efectuar la descarga, sino desde cuando se encuentra
atracado y amarrado en el muelle de descarga. Esto es
ajeno a la voluntad del barco, y, por consiguiente, no es
justo se le impongan tales perjuicios.

Debido a gestiones de la Conferencia permanente de
Asociaciones de Navieros de Espana, The Baltic ha
aconsejado a sus afiliados que no acepten la cldusula en
la forma que pretenden los receptores de carbén de Bar-
celona, sino como la estipula el tipo de contrato de la
Chamber of Shipping (contando el momento de listo
para la descarga en el momento de avisar el barco estar
dispuesto para efectuarla), y esta Asoclacién inglesa, por
la misma gestién, comunica haber transmitido a sus na-
vieros asociados las instrucciones necesarias para que re-

y si se descarga de noche para evitar el pago de esta-
dias, los extras deben ser a cuenta de los receptores, a
menos de que el contrato obligue al naviero al pago de
los precios corrientes de descarga, caso en que éste ten-
dra que abonar el precio en plaza de la descarga de no-
che, superior al de la del dia.

Chamber of Shipping*

sistan a todo trance la firma del contrato con la cldusula
como pretenden los receptores.

La buena disposicién en este asunto de los navieros
extranjeros obliga doblemente a los nacionales a no in-
currir en la debilidad de acceder a peticiones que pueden
afectar seriamente a sus intereses.

LA CONFERENCIA PERMANENTE DE LAS ASOCIA-
CIONES DE NAVIEROS DE ESPANA aconseja a sus afi-
liados no admitan variacién alguna en la cldusula del
modelo de contrato de la Chamber of Shipping.

Norta.—La Secretaria de la Conferencia permanente
de las Asociaciones de Navieros abre una seccion en su
archivo de las dltimas nolicias sobre gastos de puerto,
velocidades de descarga en ellos, modalidades especiales
de los diferentes puertos y contralos, elc. Se servirdn gra-
tuitamente las noticias que se soliciten, cargando solamen-
te los gastos de correspondencia postal o telegrdfica.

Regata de «girlss norteamericanas,
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108. Facultades del Comité del trafi-
co maritimo.—La sentencia del Tribunal Supremo
de 21 de abril de 1925, publicada en las Gacetas de
los dias 13 y 17 de enero de 1926. declara que “nun-
ca deben llegar sus declaraciones a resolver cuestiones
civiles de la competencia de los Tribunales ordinarios™.

109. La ley general de Accidentes del
trabajo no es aplicable a la gente de mar
en el ejercicio de sus funciones.—La senten-
cia del Tribunal Supremo de 18 de abril de 1925, pu-
blicada en la Gaceta de 11 de enero de 1926 establelce
que por tratarse de accidente debido a un naufragio,
que determiné la muerte del causante y la reclamacidn
formulada por sus padres, la legislacién pertinente no
es la ley de 10 de enero de 1922, sino el real decreto
de 15 de octubre de 1919 (arts. 292 a 302 del Cédi-
go de Trabajo), la real orden de 28 del mismo mes y
ano (arts. 304 y 306 al 311 del mismo Cédigo) y el
real decreto de 29 de diciembre de 1922 (arts. 195 y
siguientes del C, de T).

110. Competencia sobre el lugar del
pago de indemnizacion de seguro. — La
sentencia del Tribunal Supremo de 26 de enero de
1925, publicada en la Gaceta de 27 de octubre de
1925, establece la doctrina, confirmada después por la
de 24 de noviembre de 1928, publicada en la Gacela
de 22 de mayo de 1930, declarando la competencia
para pago del seguro a favor del lugar donde tuvo efec-
to la contingencia y haberse satisfecho la prima del
seguro, no obstando a esta declaracién el que en la de-
manda se solicitara el embargo preventivo en otro lu-
gar. (Véase J.—Nuim. 46, publicada en Vipa Mari-
TIMA de 30 de noviembre de 1931).

111. Competencia sobre reclamacion
de sueldos o salarios por el capitan de un
buque mercante.—La sentencia del Tribunal Su-
premo de 21 de abril de 1925, publicada en la Caceta
de 17 de enero de 1926, establece la incompetencia del
Tribunal industrial para entender en estas reclamacio-
nes, que declara a favor de los Tribunales ordinarios,
fundandose en: 1. Que el capitin de un buque mercan-
te, por su cardcter técnico, por ser el jefe de la nave que
organiza y manda todos los servicios de la misma, desde
el piloto al paje, no puede tener caricter de obrero ni
aprendiz (Véase J.—Num. 40.) ; y 2. Que cualquiera
que sea la interpretacién de la ley de Accidentes de 10
de enero de 1922 (art. 146 del Cédigo de Trabajo
de 23 de agosto de 1926), el sueldo completo mayor
de 5.000 pesetas anuales queda excluido de la compe-
tencia del Tribunal industrial por el apartado 14 del
articulo 3.° de aquélla.

112, La indemnizacién por despido no

procede cuando éste es a causa de in-
cumplimiento de las obligaciones del per-
sonal.—No hay lugar a la percepcion del sueldo del
mes empezado a devengar en la fecha del despido, y al
de un mes mas entero al oficial de maquinas que lleve
tres meses de efectividad en sus cargos, a pesar de lo
dispuesto en el articulo 6. del real decreto de 31 de
abril de 1922, cuando el despido responda a causas jus-
tificadas, como la inexcusable por error o negligencia,
apreciada por el juez competente. Asi lo declara la sen-
tencia del Tribunal Supremo de 28 de febrero de 1925,

publicada en la Gaceta de 24 de diciembre del mismo.

113. Impuesto de utilidades por las
cantidades detraidas del fondo de seguro
del material de la flota para aumento del
capital social, por lo destinado al dividen-
do, deducido lo consignado por seguro de
fletes en Sociedades domiciliadas en las
Provincias Vascongadas.—Sentencia de 14 de
diciembre de 1925, publicada en la Gaceta de 13 de
abril de 1926, estableciendo que estin sujetas al im-
puesto por utilidades al Estado los dos primeros concep-
tos, y que en la liquidacién del impuesto deben deducir-
se como gastos los comprobados que obedezcan al segu-
ro de fletes.

114. La indemnzacion por danos y per-
juicios con motivo de la rescision de un
contrato de fletamento, no procede si
aquéllos no se produjeron.—La sentencia del
Tribunal Supremo dictada en 21 de abril de 1925 y
publicada en las Gacetas de 13 y 17 de enero de 1926
sienta la doctrina de que no infringe los articulos 688 del
Cédigo de Comercio y 1.101, 1.124, 1.256, 1.258 y
1.902 del Cédigo civil la negativa de una sentencia del
inferior a reconocer la indemnizacién por danes y per-
juicios no demostrados, siendo de la competencia del
Tribunal el apreciar la efectividad y cuantia de ellos;
pues cuando se solicite la indemnizacién debe demos-
trarse, ademas de su fundamento legal, la existencia de
los danos y perjuicios que la justifican y le dan medida.

115. Pesca maritima.— Almadrabas.—
Reclamacion de indemnizacién por perjui-
cios, fundada en la prohibicion de calar-
las.—Sentencia del Tribunal Supremo de 13 de mayo
de 1925, publicada en las Cacetas de 4 y 5 de sep-
tiembre del mismo afio, desestimando la reclamacién por
haber sido formulada después de transcurrido un ano
desde la prohibicién, con arreglo a lo que preceptia el
articulo 24 de la ley de Contabilidad de 1.” de julio
de 1911.

116. La provision del cargo de secre-
tario-contador de las Juntas de obras de
puerto debe hacerse con arreglo a concur-
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so reglado.—Sentencia del Tribunal Supremo de 15
de diciembre de 1925, publicada en la Gaceta de 14
de abril de 1926, confirma esta doctrina, ya esta-
blecida en las sentencias de 27 de noviembre de 1920
y 23 de febrero de 1922, por virtud de las cuales se
exige el cumplimiento de los términos de la convocato-
ria, o sea la posesién del titulo de abogado o profesor
mercantil, o pertenecer a los Cuerpos periciales de Con-
tabilidad del Estado, de la Provincia o del Municipio,
habiendo ejercido por lo menos dos anos sin nota desfa-
vorable, circunstancia que no acredita una certificacién
de tener aprobadas todas las asignaturas que constituyen
el periodo de la Licenciatura en la Facultad de De-
recho.

117. La indemnizacion de seguro es-
tipulada en la poliza comprendiendo la
averia gruesa es obligada por la Compa-
nia aseguradora, sea cualesquiera la le-
galidad de los actos ejecutados en la li-
quidaciéon por el capitan, que ordend la
echazon por salvar el buque.—Por disposi-
cion del capitan, debida al duro temporal sobrevenido
durante el viaje, y con objeto de salvar el buque, fueron
echadas al mar las maderas que iban sobre la cubierta,
aseguradas por una suma determinada, y en cuya péliza
constaba la aceptacion al efecto de los riesgos en caso
de averia gruesa o pérdida total, siendo de advertir que
estaba preestablecida en el contrato la colocacién en el
combés de dicha madera.

El capitan padecié algunas omisiones en el cumpli-
miento de su obligaciones personales en la liquidacién
de la averia gruesa, y la Compania aseguradora las ale-
g6 para dejar de hacer el pago de la indemnizacién.

Entablada la demanda, los Tribunales fallaron en
contra del asegurador, y el Tribunal Supremo confirmé
el fallo de los inferiores en la sentencia de 30 de enero
de 1925, publicada en la Gaceta de 29 de octubre del
mismo, declarando que las estipulaciones de la péliza
son la ley a que ha de ajustarse ¢l seguro, y que el su-
puesto incumplimiento por el capitin de algunos articu-
los del Cédigo de Comercio en la liquidacién de la
averia no afectan para nada a las relaciones juridicas
creadas entre las partes, ni alteran ni modifican la vir-
tualidad y eficacia de las estipulaciones contenidas en la
poliza, mayormente si se tiene en cuenta que no existian
otros cargadores con los que hacer la distribucién de
gastos, por lo que el cumplimiento de los articulos olvi-
dados del Cédigo de Comercio carecen de alcance y
transcendencia en este caso.

118. Seguros maritimos.—El aumento
del valor del buque asegurado sobre el de
adquisicion no debe ser causa de anula-
cion del contrato en caso de siniestro.—
La sentencia del Tribunal Supremo de 26 de noviembre
de 1925, publicada en la Gaceta de | y 2 de septiem-
bre de 1926, establece la doctrina de que, aparte de

que las fluctuaciones de precios experimentadas en el
mercado justifican que en 1920 el valor del buque fuese
superior a 1916, en que se adquirié, la Compaiia ase-
guradora percibié primas con arreglo al valor que im-
pugna después del riesgo y contrajo reaseguros y los co-
bré partiendo de la misma evaluacién. Por lo que la
condena al pago de lo pactado.

119. Seguros.— Pactada la condiciéon
de estar y pasar una Compania asegura-
dora por lo que las demas principales ha-
gan en el mismo riesgo, debe cumplirse.
Asi lo declara el Tribunal Supremo en la sentencia de 26
de noviembre de 1925, publicada en las Gacetas de |
y 2 de septiembre de 1926, aun cuando juzgue la de-
mandada que el valor asegurado es exagerado, puesto
que de 34 entidades aseguradoras, 30 han abonado su
parte de indemnizacién, siendo ésta de 180.000 libras,
y la correspondiente a aquélla, de 3.600 libras.

120. Seguros maritimos. — Pactado el
seguro en una moneda para pago de pri-
mas e indemnizaciones, no es aplicable el
articulo 753 del Codigo de Comercio.—Lo
declara la sentencia del Tribunal Supremo de 26 de no-
viembre de 1925, publicada en las Gacelas de 1 y 2 de
septiembre de 1926, maxime cuando los aseguradores
han reasegurado en la moneda pactada y en ella han
percibido las primas correspondientes sin someterse a nin-
guna reduccién ni a lo establecido en el articulo 753 del
Cédigo de Comercio, loda vez que ésle es preceplo so-
lamente aplicado a la reduccion por error o malicia.

121. Seguro maritimo.—Plazos y do-
cumentaciéon para probar la falta de no-
ticias y formalizar el abandono.—La senten-
cia del Tribunal Supremo de 26 de noviembre de 1925,
publicada en las Gacetas de 1 y 2 de septiembre de
1926, sienta doctrina respecto a estos extremos, acla-
randolos con relacion a los articulos 798 y 804 del
Cédigo de Comercio.

122. Seguro maritimo.—Circunstancias
de hecho que el asegurado debe acreditar
al pretender indemnizacion del carga-
mento asegurado y pruebas para justifi-
carlas.—La sentencia del Tribunal Supremo de 9
de marzo de 1926, publicada en la Gacela de 10 de
diciembre del mismo, declara que el articulo 769 del
Cédigo de Comercio establece los especiales documentos
justificativos que deben acompanar a la reclamacién, no
debiendo acudirse al empleo de los medios generales mas
que cuando haya imposibilidad de suministrar aquéllos
especiales; pero cuando se demuestre que esta imposibili-
dad no existe, debe denegarse la demanda por falta de
justificacién, sin que tal pronunciamiento infrinja los ar-

ticulos 1.218 y 1.225 del Codigo civil.
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83, Jurvisdieeion de Marina.

Funciones e jue

Se declava gue pari desemperiae Tas .
delfensgnes on

cos insteuctores, seeretarios deoeausas y
L Jurisdiecion de Marvina podran ser nom! .
Jofes vooficiales del Cuerpo de Inlantearia de ":tl'l'll |
QU se cnetnentren en sorvicio aetivo,  (Deerete de 26
do diciembre de 1031, Gaeete name o 7).

nommbrados los

SI. Situaciéa al servieio de otros Ministerios,

I este Departamento ha sitlo \1-_‘-._.:|:-. 1ii‘]|.|_ -I'HII.:.x"u "
para el personal de funeionarios militares x civilos que.
dependicnda del  mismo, pasen 0 prestar servicion en
otros Contros,  (Decreto de 12 de enero o 10232, Gaeeln
nimera 11.)

85, Subseerctaria de la Marina Civil,

La lev de 12 de encro de 1932 (Gaceta nimcro 20)
crea, dependiendo del Ministerio de Mavina, wna Sub-
steretaria de Ta Mavina Civil, o

En este Contro radicaran los diversos sepvicios gue
afoctan o la vida mapitima nacional. con cxeepeion de
loda 1o pelativo a Sanidad, Aduanas y al proyectoo cons
Lruecion v oreparacion de puertos. que seguivin depen
dicndo de sus respectivos Ministerios,

La Subseerelarin estard integrada por cuatro Inspec-
Cioites cencrales e servicios: primera, de Navegaeion:
secunda, de Personal v Alistamiento: leveera, de Pesean,
vocuarta, de Buques v Construcoion Naval. )

La Tnspeeeion General de Navegacion  cotnprenderd
Ins sicyientes Sveciones: Primera, Puertos v Costas; se-
sunda, Naveoncion v Registro de Buguiess tereera, Trei-
lieo v Comunicaciones Maritimas. v cuaeta, Hidrografia
voEnsefianzas Maritimas. . )

La Inspeceicn Cencral de \]lﬁ1:l|||li'll1[1\
oy l'llll]]l“l]ﬁi];‘l iin' tres ."\'l‘i'\"||'.|||-_-j ]’l ‘.'-.-l-'l;sf l’!: Tt ‘l!.ll I
Morveante, Alistamiento e Inscripeidn Mavitima v Porso
nal del Kstado ol Sopvieio de 1o Maring Merveante

L des Pesen tended o st careo Ias Seo fomes= e L
vislacion v Pesea Maritimas,  Grandes  Pesguerias 3y
I'nervtos Pesqueros o Industrins Derivadas,

Dependerd de 1a ITnspeeeion General  de

ersenal s

Bugues v

Constiruecion Naval una Seccian de Construccidn Nayval
o Industrias Auxiliares.
En da leve gque es o relalivionente exlensa v e por

csla cansn no publicamos inlegyn, determinan, ade-
mas Tas Tunciones de 1o Sceretavin General Tenicao
Industrinl-Comereials Tas del Conseijo Superior de Sor-
vieios Alaritimos, que tendrd cardacter consultive: los
Servicios e Navegacion, para los cnades existicd on
ciddan provinein marttima una Delecaciom Maritima, coq
st Asesoria Juridien correspondiente: los de
capan e eada ]l‘_‘_:'ir'nn e unan Dileeaeion de estn elas .
integrada por un delegado de Pescias un aseson Juridi
co, un biglogo naturalista v un ingenicro industrial ©
de equivalente titulo, dividida en Subdelegaciones, v
complementadas por Juntas de Tno misma naturealesn.
Como oreanismes consultivos, v por dltimo, los  Servi-
cios i Inspoceidn de Bugues, pari ciyo desartrollo so di-
vidied 1p costar enoel nimero de zonas procisas,

Se erea el {uerpo General de Sepvicios Nauticos, o
de Auxiliares de Oficinas, Taquigrafos v Meeandgrafos
de 1a Subseeretarias ¢l de Servicios auxilinres de

Pesea, &

bt S

(1) De la= disposiciones ndmeros S50 87, 80, 00, 92,
W3, UL 050 DG UTL 100, 100, 109, 103 v 100 no s han -
blicada fiehgs por ne estimarlas aliles o Pl S Carie-
le particular o (ransitorio.

ERTRE 11 HTE A

i) tle
mir v on
o tpabijos doe

Servicios auxi-
litoral,
esla-

Jruey o= A
lares de vigilanein de 1a
[amhiien

pesean on el
e esting eneaprgdo e
listica,

v lodes estos Cuerpos se les da Ta dehida estraetur,

21 mintsiro de Marina unie o virias po-
Heneins de (RUMIE senfoantes de oearvdeter eivi [H'l‘-'i-
direclor zeneeal v Ninegieion, v previa
]:-]‘||Ilil':| Aty w Propond e lias
provecios relativos oo I reglamontaeicon de Ty
Lot e T Mavina Civil, con sus servicios Conteal o
Litcaaly 1a del Consejo .‘-".J]n-:'lul e Bervieios Mariti-
In der los distintos Cuscvpoz gque se crean v la de
la< opesiciones o tengen

desienari

didas por ol

IR il'_|ll!'l'|:ll'it’\!]

Suhsvere

s,
CONCUESO= (e o Pl el v
ue verificarse,

Olra Comi=ion, COMmpUest por o rentesentantes de Ma
ping v Poamento, e=tudingg ineorporayr al
NUHeYO oreani=mio ol itule E=panal de Oceanogrea i,
T Seecian de Pesen al de I Diveccicon Goneral (e
I'esen; ldo lo veferente o loeos v balizamiento, oren
nizacion, intervencion v oadministvacion de les pae
PesOMEeTos lat inberyveneion [FRIE redarrn havia
de tenor on el transporte de Tos productos de T pesci.

Integrada por representantes de Marvina v Preabageo.
ot Comisicn estudined Tas velnciones que paca I apli
cacidn e 1o legislacion vigente deben existie enlee 1o
e T Maving Civil & I Diveceinon Gene
ral dee Treabajo, Tos Deleesaciones, el Tl v las
profosionnles Institueiones  maritimas  de

Lo Torma e

(=

[ e

Sub=eerelarin

ciaciones
cardeter gocial,

Por fittimos tres Tormatas,
mente, por representantes de Marvina v Feonomin, Ma-
vina v Comunicaciones o Tnstitulo Gooorddlico v Dive
citim General de Navegaeidn, estudinein, enool prime
[HETRR toda 1o [IRRTREE refivre o 1a il;r]||-!|-|l-] Ao naveeacion
vopeseit en ool seaundo, o la o adseripeicn del personad s
radiotelearali=stas empleados on los <ervicios radiovonio

Camisiones, respeetivn

metriens de e costa v radiotelespalistas de los b anes
mereantes, voensel tereero, deo JaE Ohsepvittarios. Moeledoro-
|1':_L'_ i: s,

Liv Esealn de Beservn Suxiline del Coorpe Geneg ol
de b Avmada seo declarn o ovtinguir con <p o plantilla
aclual, voel peesonal gue Taintegrse ocupined destinngs

de =i elase hasta =i extineian.

s6e Condiciones para el ascenso,

En el empleo de capitin de Tracata serd comdician
proecisic paen aseender al o empleo inmedinto does ofios,
como minimo. de condicioncs de embareo on hugue on
tercera situncion. v ode ollos uno. por 1o menos, 0 man
do en divisidn o bugues de su ol i
fes de stado Mayor, de escuadrea o division o ol om
ljtl\i e l'.‘||Ji|.'-|.'1 doy Feneala no serin conside rados, comon
destinos de manda. (Decrcto de 12 de onepo Je 1032,
Gaceta nomera 20,)

Los destines de je-

ST Imvialidos,

\ oprepuesta del divector conerad de Naveeaciin, «
dizpone que por los comandantes de Marina, director s
locales de Navegacion v Pesea se envien o dicha Dipec
cion  General relacicon de los invialidos de Ia Maping
mereants, con oxpresion de edad, elasp. ocupaeidn (=i
la duviera), inotilidad v circunstancias del aceidents
causado In invalidey o inotilidad de cadsg une.
ast como ol ndamero de tubereulosos gue pudicran aco-
gorse ol ey de 4 de newiembiee de 1931,
Sanatovio Central, (Oeden de 11 de enero ds
coefa niimero 200)

que ha

rreanda ol
1922, Ge-
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88.— Maquinistas de la Armada.

Reorganizada la tercera Seccidn del Cuerpo de Ma-
gquinistas de lIa Armada por Decreto de *1 de noviem-
bhre de 1931, se ha dado fuerza y carvacter legal a dicha
disposicion.— (Ley de 20 de enero de 1932, Gacetag ni-
mero 28 v Hario Oficigd namero 23.)

89— Delegaciones de Marina en los puertos,

Se concede ¢l plazo de quince dins para divigie a la
Dircecion General de Navegacion los infremes oportu-
nos respecto o In forma en que deban reiamentarse
los Cucrpos civiles constituidos por el p-oisenal que
hayi de prestar servicio en las, Delegaciones de Marina
de log puertos, forma de ingreso en las mismas, compe-
tencia v organizacion de los Tribunales Maritimos, pro-
cedimientos judiciales para investigar, y en 2u caso ha-
cer cfectivas, las responsabilidades que pucdan devi-
varse por aecidentes maritimos o hechog gue atecten a
la disciplina de los bugues mercantes, vo<n
cuanto afecte a las organizaciones a gue se refiere la
lew de 12 de enero Gltimo-—(Orden de 27 de enero,
Gueeta nimero 28.)

general

D0, Oficiales de Ia Marina mercante,

IHan sido nombrados los, sicuientes oficiales secundos:
D. Fernando Oyvarbide, D, José Manuel Saiz, D. Osmun-
do Solaguren, D, Angel Zabala, In Jests Bamios, DL Ti-
moleo Olondo, D, José de Echevarreia, D, Carlos Delga-
da, DL Antonio Bosch, D, Joaguin Rodrigucs de Vera y
D, Fernando Estrada—(Orden de 27 de enero de 1932,
Craceta nimero 28.)

91, Insignias,

Cuando Tns necesidades del servicio obliguen a dispo-
ner gque el mando de una Base o fuerza naval sea des-
cmpefiado por un almirante de la misma categoria que
el almirante o almirantes a aqudl subordinados, ¢stos
ostentarin la insignia subordinada que dispone el De-
creto de 18 de febrero de 1914, quedande, por lo tanto.
v osolamente en los casos indicados, derogado ol Decre-
to de 14 de diciembre de 1927, v se vestablece lo dis-
puesto en la real orden de 21 de junio de 1906, - (De-
crelo de 26 de enero de 1932, Gaeeta niimero 28.)

92, Plantillas.

Se fijan, de acuerdo con el Ministerio de Hacienda,
las corrvespondientes al Cuerpo de Intervencion Civil de
la Mavina,— (Ovden de 29 de enero de 1932, Gaceta ni-
mero 30.)

93.—Programa de oposiciones.

En la Gaceta de Madyid ndamera 37, correspondiente al
G de febrero de 1932, v en el Diario Oficial del Minis-
terio de Maring ntmero 37, del 15 del mismo mes, se
publica ¢l programa que ha de regiv en Ias oposiciones
para proveer veinte plazas de oficiales segundos al ser-
vicio de la Marina mercante, anunciadas en 21 de ene-
roodel mismo afio. —(Ovden de 1.0 de febrero de 1932.)

M. Carga y descarga de mercancias ea los puertos
de Portugal.

El Gobicrno portugucés ha dispuesto que los capita-
nes o los agontes de los barcos mercantes que carguen
o descarguen mercancias en los puertos de Portugal o
islas adyacentes estian obligados a entregar en las Adua-
nas respectivas, ademis da los yn determinados por las
disposiciony s legales vigentes, v con destino a la Diree-
cion de la Marina Mercante de aquel pais, un ejemplar
del manifiesto de la carga que descarguen y de la que
tomen en los puertos aludidos.— (Diario Oficial ntme-
ro 29, del 4 de febrero de 1932, )

95— Primas a la construecion naval,

Yava dar cumplimiento a lo establecido en el articu-
lo 17 del Decreto-ley de 21 de agosto de 1925, publica-
do en ln Gaceta de Madrid el dia 25. y al efecto de la

tramitacion de los expedientes para el abono de primas
a la construccién naval, a que se refiere ¢l parralo al-
timo del articulo 67 del Reglamento de 6 de septiembre
siguiente, inserto en la Gaceta del dia 10, para la eje-
cuciin del citado Deereto-ley, esta Diveecion General re-
quiere a los constructores navales nacionales que se
crean con derecho al percibo de la indicada clase de
primas por construcciones terminadas en el afio 1931,
vy no hayan splicitado hasta la fecha, de eswe Centro, el
reconocimiento del corrvespondiente crédito, lo veriliquen
antes de 1 de abril proximoe, en la forma prevista en
ol articulo 67 del mencionado Reglamento; entendicndo-
se quey de no efectuarlo dentro de este plazo, se consi-
derard que renuncian a dicho beneficio, a menos que
por causa de fuerza mayor so justifique debidamente,
dentro del mismo plazo, la imposibilidad de hacerse, con
los documentos necesarios, para la reclamacion de la
correspondiente prima, en cuyo caso serd tenido en
cuenta el importe de la misma, para ¢l abona en su
dia, conforme a lo prevenido en las disposiciones vi-
sentes.—Circular de la Direccion General de Navega-
cion de 12 de febrero de 1932, Gaceta ndamero 46, v Dia-
rio Oficial niamero 41.)

96 Juntas de Pesea.

[ sido ampliado hasta ¢l 15 de marzo préximo ol
plazo sefialado en la Instruceidn cuarta, publicada en
la Gaceta del 19 de diciembre dltimo, relativa a la de-
signacion de representantes en las Juntas regionales de
Pesea, de las Sociedades de Armadores Pesqueros, Con-
serveros vy Camaras de Comercio, para ejercer en dichas
Juntas la intervencién a que les autoriza el parrvato
tercero del articulo 5. del Decreto de 2 de octubre tl-
Limo.—Circular de Ia Direccién General de Navegacion
de 15 de febrero de 1932, Gaeeta nidmero 19, v Diario
Oficial niamero 39.)

97.—Presentaciones,

Todo el personal do los Cuerpos patentados que llega-
sea la eapital de una Base naval con destino a un bu-
que surto en aquellas aguas esta en la obligacion de
presentarse al almiranle jefe de la misma, aunque el
huqua no pertenczea a las fuerzas navales adscritas a
ella, y siempre que el bugue o el personnl citado hayan
de pernectar en la capital de la Base naval-—(Orden
circular de 16 de febrero do 1932, Diario Oficial ni-
mero 400)

MI TERIO DE JUSTICIA

98, Inseripeion de defunciones,

Lag disposiciones contenidas en los articulos 9.0 vy 11
del Decreto de 1.2 de mayo de 1873 serdn aplicables a
las defunciones ocurridas, por caer al mar algin tri-
pulante o pasajero de un buque durante Ia navegacion,
lo mismo cuando sea hallado ¢ identifieada el caddver
que cttando resulte desaparecido despuds de las dili-
gencins vy pesquisas hechas para su hallazgo,

Las, inseripeiones que =e practiquen como consecuen-
cia del accidente surtirdn lodos sus efectos, conforme
al articulo 327 del (Gdigo Civil, mientras no sean im-
pugnadas  judicialmente,

La autoridad que haya instruido In sumaria remitirad
testimonio de particulaves para la inscripeién al enecar-
vado del Registro Civil del domicilio dao 1a vietima, o a
la Direccion General en su cagp.— Orden de 25 de enero
de 1932, Gaceta ntamero 27.)

MINISTERIO DE TRABAJO Y PREVISION

99.—Tribunales industriales,

Se dispone que los Tribunales industriales continden
entendiendo, hasta su resolucion final, en las demandas
presentadas ante ellos con anferioridad al 18 de diciem-
hre de 1931, en las que s litiguen cuestiones relacio-
nadas con pago de haras extraordinarias, diferencins
de jornales y otras andlogas.—(Decreto de 11 de encro
de 1932, Gaceta ntimero 15.)
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Estadistica del “Lloyd Register™ sobré nuevas consirucciones

durante el cuarto trimestre de 1931

A curva del tonelaje en construceion sigue des-

cendiendo, pero acusa estar aproximindose al

minimo, pues que el gradiente del dltimo tri-

mestre de 1931 fueé solo de 8 por 100 con rela-
cién al anterior, mientras que igual inclinacian de Ta
tangente aleanza al 17 por 100 en el tereero con reli-
ci6n al segundo trimestre. El tonelaje comenzado o
puesto en grada de octubre o dicicmbre filtimos fud de
84 unidades, integrando 225482 toneladas (T, B )i
contra 173.860 v 231.139 toneladas en los anteviores tri-
mestres: el hotado al agun, 90 y 3014678, conlia 386.60%
A\ "l?f,lﬁﬂ__ v el en conslruecion on ¢l mundo suponen
en 31 de diciembre 281 unidades, integrando 1.103.795
toneladas, contra 290, 1.531.120 v 372 ¥ 1.825.987 tone-
ladas en 30 de sepliembre y 30 de junio de 1932, Estas
cifras corroboran. como antes se ha dicho, 1o cereana
aproximacign al minimo, proceso corroborado por 1a,
consideracion de Ias alternativas de aumento y dismi-
nueidn del tonelaje puesto en grada, futuras cifras de
la construeeion.

Todas las naciones contribuyven en este trimestre o
la bagja, excepla Ttalin, que aumenta en 18,000 tonela-
das; el Japén, 21,000, v Espaiia, que ligeramente suhe
s eifra total de 53.880 a 55.241 toneladas. Inglaterra
disminuye en el 4 por 100 con velacitin al anterior tri-
mestre; pero ello significa una baja de medio millén de
toneladas con relacidn al afio anterior y representa ¢l
minimo registrado desde 1887, a pesar de que en la ci-
fra dada fizuran en construceion 154,000 foneladas,
realmente suspendidos sus trabajos.

Espafia ha puesto en grada durante el lrimestre so-
lamente un vapor de 252 toneladas, contra dos motona-
ves vy 18.680 toncladas en el trimestre anterior, y ha
botado una motonave por 6.300 toneladas, contra dos,

sumanda 12,200 toneladas, antes. El proceso eos tescon-
solador,

Siosee atiende o Ia natuealeza del sistema motopro-
pulsor. se encuenbra en este trimestre una poteneia, en
forma de vapor. de 1100000 c. v, repartido en 148 uni-
dades (polencia media de miguina reeiproea, 1.330 ca-
hallos, v en turbinas, 26.000). v en combusticgn interna,
181 v 513.425: 1o que supone una poteneia media de
7000 v 2,850 ¢oove en ovapores vomotobugues, Bealmente
esti muy contenida en el mundo T invasion del motor
por los progresos del vapor, menos en Espafia, donde
nacse consteayen mas que motobuques, sin contar con
un aramo de combustible nacional para alimentarlos,

La construcciin de pelroleros va Tranca v oafortuna-
damente bagando en ol mundo: en e<le trimestre ¢l des-
cenzo os de H05.258 00 851,320 toncladas, o sea el 30
por 100, Hay nacidn de la importancia de Francia que
no tiene on 31 de digicmbre ningdn petrolero en cons-
truccion. Con todo, significa su tonelijo mundial on as-
tillero 1o cuarta parte del total. En Espafia no hemos
terminado de sati<facer noestras necesidades en laoma-
feria.

Siose atiende al thmano de log bugues, puede verso
en ol trimestie un aumento de harcos menores de 2,000
toneladas, por mitad, enfre vapores v motobuques, pre-
fiviondose dstos sobre aquéllos hasta 15.000  toneladas,
punto en que se igualan otra vez, para ser finicos los
vapores en tonelajes superiores a 25,000 tonecladas,

La industrin de construceidn nacional figura on ol
cuadro siguiente con el octavo lugar. delante del Japon,
Norvuega y Dinamarpca. Todavin no aparecemos  como
constructores de grandeg motores: perea enlraremos on
Ia estadistiea siguiente en este reinado, Laus Deo,

Estadistica de los barcos en construccion en 1.° de enero de 1932,

VAPORES
NACIONES
Iiim | Toneludas,
S | (I. R. B.)
AN o s ey o oo ww om0 1 |] 2.095
Boloiea o nava o man v nl nae 6 - | =
BRaSilin 36 S0, we e, 50 i e @4 WG 1| 125
China.. .. v ve v ve e i ve on a — | —
DIAMALEa v ww aw o s sre wms s w |
DANEIg i on e s w5 we ws o9 2l
Daminiog britinicos.. .. .. .. .. 3
ESPafio.. oo ve vr ve e wn e we o 1
Estados Unidos:. «v we v v se a (S ] 200400

Kstonia.. .. . — | —

Francia.. .. .. oo oo s ee ve vn e S| 101950
Inglaterra. . oo vo oo 0 oo ww oo o] 8L BODDTO
Molanda.. .. .. .. .. .. .. .. - 3| 435
Ttalia. . GaT BN e B e T e 1 100.887

Japan., 24,530

Lituania. . Lo owob ==

NOPUBEA. . o0 vt e s ot ee ee ee a |tlr| S,025
Portugal, ., .. .. o0 e e e e e 10l 912
Ruslas o o0 o 53 8 e a8 i es ? | ?
Suecia.. .. .. .. oae ok ee e en e Wi 5.830
Uruguay.. oo v vr v en v 4u ws —=] —
TOTALFS. . vv oo 20 o0 oo 153 ] 771401

MOTOBUQUES en Pln(nr],:‘\rf de 1832 |ant,.© deln?kﬂtll‘ede 1931
Nim. | frgeqry |Nam | Tomehgs [N WRIEY
| |
12 | 101.60H6 17 10051 20| 113,168
3 | 1.810 3 | 1510 3 1.810)
== P (| 125 | 125
- = - = 1| S50
— | — 12 51,500 12 | G160
— — 2 1,420 21 4.540
| i || 3.101 7 13.551
I EIRIE] | 85211 10 53.8589
2 2,057 21 2787 25 | 261.304
: - j o - o
| 58,840 17 161410 12 | 169,720
12 162.721 s 190,305 88 | 117,385
23 G7.0131 26 | G7.566 310 05.216
6| 77.100 15 | R8T 20 150117
13 25,000 17 5 1 32.620
2 | U500 21 O5() 2 | 050
1| 7.660 15 15.785 23 | 251440
1 | 355 2 | 1.337 1] 355
21 ? ?] ? 7 ?
11! 59,550 15 | N3850 20 121,080
|| = — | — 1 150
- J — ==l I B L —
15 (528,368 251 | 1.A03.795 200 1 1.531.120
| | |

Nora,.—Las diferencias entre el tercer concepto y la suma de los primero y segundo corresponde

y barcazas,

o veleros
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MARITIM A

CARENAS DE

LOS BUQUES

Por J. M. CARRASCAL

(Conclusion.)

rROXIMA a terminar esta Memoria, daremos
unos cuantos consejos relacionados con las
faenas de dique.

Siempre que se pueda se debe elegir un dique
grande, espacioso, a fin de que el aire circule con
facilidad y contribuya a adelantar los efectos del
secado de la carena del buque.

Ser exigentes ¢n lo que se refier: al rascado y
cepillado de los fondos, v ver por si mismo que és-
tos sean lavados apropiadamente,

Si tiene usted un razonable ntimero de obreros
limpiando los fondos, podrd parar las bombas cada
vez que le parezea conveniente,

Después que la carena haya sido rascada y bru-
zada convenientemente, debe ser lavada con una
manguera con agua dulce.

No deben empezar a pintar hasta doce horas por
lo menos después (ue naya sido lavada la carena,
aunque mejor seria treinta y seis horas.

Después que los fondos estén secos, volverlos a
frotar con escobas o cepillos, v quedaran sorpren-
didos de la cantidad de polvo y basura que atn se
desprende.

Elegir para pintar, siempre que se pueda, un
tiempo seco, de temperatura moderada, sereno, et-
cétera. Lo peor que puede suceder para pintar es
que esté helando, pues la pintura serd aplicada
sobre una pelicula de hielo.

Concertar con los suministradores de la pintura
que tengan hombres para remover los bidones an-
tes que los pintores empiecen su trabajo. Agitar
la pintura es absolutamente necesario, a fin de que
los més valiosos componentes venenosos se distri-
buyan por igual en la mezcla.

No se debe anadir nada al contenido de log bi-
dones precintados que se empleen ni por los sumi-
nistradores ni por nadie.

Los cacharros que se utilizan para iransportar
la pintura al sitio donde va a usarse no deberin
llenarse sino hasta la mitad; esto es para que las
brochas se mojen en la pintura hasta donde sea
conveniente. Muchos hombres, por hacer el trabajo
facil, s6lo mojan la brocha en la superficie de la
pintura y sacan sélo la parte mas fliida de ella.
Esto hace que vayan quedando en el fondo del pote
residuos que son lo mejor de la composiciébn; para
evitar esto, cuando llegan los cbreros por mas pin-

tura, los potes deberan ser vaciados y vueltos a
llenar,

No se debe permitir ningun cepiritu o parafina
en el pavimento del dique, destinado & “*mpiar ma-
nos o brochas, ete.

Si el tiempo es frio v la pintura estd muy dit1.
cil de dar, los pintores, para facilitar el darla, sue-
len tomar con un poco de borras de algodsn algo
de parafina y la escurren dentro del pote, aunque
tal procedimiento altere las proviedades de la
pintura.

Preocuparse de la hora en que deba el buque s2-
lir del dique, a fin de poder terminar el pintado
de los fondos a hora conveniente. No permitir ai
contratista del trabajo que llegue con un ejér~ito
de hombres para terminar el pintado a escape, en
un corto tiempo, antes de la hora precisa para sa-
lir de dique.”

Pintar primero los pantoques en el caso en que
se rezumen los tanques del doble fondo.

No dar agua al dique inmediatamente después
de terminado el pintar. Por l¢ menos hasta una
hora después no estara la pintura en condiciones
de mojarse.

Tampoco se deberid dejar mucho tiempo sin mo-
Jarla. Si, terminado el pintado de fondos, no pu-
diera sacarse el buque por cualquier eircunstan-
cia, se deberd dar agua hasta un calado conveiiien-
te, preservando asi la pintura de las danosas al-
teraciones que pudiera sufrir.

Los suministradores de la pintura, o su repre-
sentante, es conveniente que presencien las fae-
nas de bruzado, lavado y pintado de los fondos d-l
buque; asi después no tendrin razones de queja
qua oponer al mal trabajo de las operaciones efec-
tuadas para conseguir el debido resultado deo la
pintura suministrada.

Resumiendo: el &éxito en los trabajos de un di-
qua depende principalmente del interés que en
ellos tome el jefe de 105 miemos. Si él es celosc del
trabajo, entonces todos cumpliran bien.

Si es posible conseguir los consejos que contiene
esta conferencia, los resultadas serén satisfacto-
rios; aunque s6lo puedan cumplirse algunos, se no-
tard seguramente el buen resultado.

JOSE M. CanRAScti,,

Cadiz, octubre de 1931,
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adiz.Fruchas de dos  Digees pelioleros, Con
vordaders exito han pefoetuado sis prehins |_’I"
nie los hugues-tanges et popanes: {'uf'HpHv\'.
comsbrnidos, pespectivamente. por lit 1.u11-.r‘|:|_lcll--
Mitaeorda, de la Seacicdned  Kspanola e t';-lwl_l'il'.-i'lurl
Naval, y por el astillero ey Kehevarrieta en aliz, para
H

P&,
Fstos dos hugues han sido con=triidos segtin planos

del <istema lsherwond, gue vs el mas apropiado pars L

construecian deo hugues-tangues.

Sus dimensiones son las siguientes:

Fslori entre perpendiculares, 123,44

Manea e brazado. 1752 melros,

Puntal de trazado hista 1a cubiorta superion .14
meirns,

Cabidda des Tao mapei doe verano del eldovile, T80 melros.

Puntal de 1o tolditla, puentes castillo o alojimiento
de aliciales v maguinistas, 228 metros,

I'oteneia normal de Tos motores al frepo, 3.0040 o0 v

Diesplazaumicontes en i correspondiente al cilado
miximo, 12066 toneladis.

Let veloeidad de contrato crn 125 nudos, gque ha He-
eado on ol Campds proximamente o 13 millns on s
pruchas, con la lotalidad  del pesa miverta,  deoounas
SAO00 toneladas métriens, En ocuanlo o las del Campo-
manes, tambicn superaron a los ealeulos hechos v ue-
ron logradas con toda exactitud. .

La propulsion de ambes bareos se realiza por medio
Ao dos motores Burmeister and Wain. dee 120 revolucio-
nes, pudicndo frabajar ademids, con sohreearga,

Llevan deos calderas ausiliores calentadins con pelrd
loa o con los wases de ggeape de Jos molores principales,

Todas las maquinillas de cubierta v bombas de car-
oo son de vapor,

mit s,

Las auxilinves de la eamara de molores s (1=
tricas.
Los bugues Hevan dos griipos Dicsel, dinamo v ocom

presor, que sivven Lanto patri enerein eléetrica como
para proveer de aire o presian pios maniohrias. v un
grupo de vapaor-dinamo pari sorvicio de puerto.

Los alojamicentes de todo ¢l personal que compianen
lns dotaciones son muy confortables v han ciddo elogin
dos por cuantas personas han visitade los dos hareos,
(que constituyen dog unidades importantes con lns que
seha aumentada L Ooti mercants nacional.

Nuestros astilleros demuestean eon celas conslruceio
nes que estan perlecetamentse l'ill'l.'\l'il.‘liti'-'H para eleetual
su labor, siendo de lamentar gue T eseasesz dir trahijo
onellos produzei los constantes  despidos e abieros
que se ven obligados o vealizar,

Noticias nauticas.  DProccdente de
fransporte de guerra Abmivante Lobo.

Bl destructonr Lazaga =alic pati it e, eon e mi
sion pspecial,

Reunion de representantes de distritos IS,
Bivio 1o presidencia del comandante de Marvina, D Ma
nuel Vigela, se reunicron 1os represitantes de Tes (lis
iritos. mudtimos de  Puerto de Santa Marcia, San For
nando, Conil v Tarifa, pacie conocer ol repirta heeho
sohre procedimientos de pesea.

Movimiento de bhareos.  1hocedente de Tonerife A
Las Palmas entid ol vapor Villa de Madvidy con pasiage
v licencindos del Ejoreito.

Ta fondendo en 1a hahia, por orden superior, el -
fionero, Caonalejas, Viene del arsenal de La Caeeaca.

K1 transporte de cucrrea Almivante Lobo, que eatabn
en la hahiae ha pasado o Lo Caveacih con importante
material de cuerra v oeafiones para T Constroctora,

i+ vl Tleod |

Valencia.—La colocacion el primer yemache en la

quilla del «Cram pidtor. K 1o asbilleros e T Uinidn
Vaval de Lovinte se ha vorificada el acto doe coloci o
primer remache cn i guilla del bugue Campillo, que
< construira en astilleros paas e Compatiiia
verendatarin del Manopolio de Pelioloos,

Bl seto resultd solemni=imo, asistionde Lis antorida-
des, ol dirteton general de Ia U'nign Noval de Levante,
1 Manuel Soto Redds personalidades diversis vomin THE
familins distinguidas de este puerto

\ Jos aeordes del Himno Begional, Ta madving, sefia
vita Carmencita Calot, higa del presidente de e Dipu-
(aeion Provineinl, dig el primer golpe al remache eon
ol msetile que Jeoaleeid el s Sota,

Lo coremonin prodofo intens crnocicgn on los conei-
prontes, voespeeialmente entre los operarios de la fne-
forin que asistinn al acto,

Unia ver terminado este, In sefiovita Colot ofrecid ol
cncareado de los talleres, Pernardo Carela, una pitin
rade plata como recuordo. v ol Se. Solo, oosu ver, ©n
frewd o Ta madeina ol obsegquio do b Compantn. con
sistente on un Juego de tocidor, deplata.

Torminada T coremonia se =irvid un delicado almuer-
so, en ol gue, al linal, el S Solo pronuneid hreses 1
sos, dando las eracins o los conemrrenies, y leaca i anido
s copa por L madring del bugue, senoritn de adoi La
comida ferming '

.|1|II<'||“‘~

o Resional,

Hicicron los honores a Jos invitades ol consejero de-
leado de ln Empresia, S saliyg ol ingenicra divectonr.
S, Franeo, v osus compaiioros sefiores Alfaro, (e Lavin
pavanalg, Neien, Mivanda yode o ba Clervi, v los altos
ciplendos sefiopes Caturla, Poza. Fillol v Segarea,

1 hello soso estalse representado. por respetihles da-
mas v lindas seforitas.

e agui Ins earacto isticas del hugue petrolero Caan
pillo:

Comstruecion niimoero 22:
nelatas do enrgas esloras TOLR3NT metres: mangi,
puntal, 7.010 metros,

A los aceordes el

nombire, Campillo; 1,500 10-

16353

Asamblea de armadores de harcos de pesea, Se i
colobrada T asonblea generad de Ta Poderacion de ar
madores de bareos de pesei, on T gue i eslado ve-
presentados Vigo, Cidiz, Gijon, Santander, Bilhao, '
=i jes Malagn, san Sehastisnn v oolras puertos,

Dospuis de aprobnrse el halance | Memoria de 1931
« Leatmon asantos degran importanein para la Pede
pacion, entre ollos ol relferente o la exportacion de pes
civdo.

Los s=ambleistas estudinron la situacion que crea o
o industria pesquera b Limitaeion de Ta importacion
acordada por Francia,

Fosta limitacion por parte de Franeia impliea, a jui-
i de les veunidos, una grave ageesion o T leallal
contractual, pues se Fspaiin en cgimen de
pror considericiin, cuando Espafia sigue dispensanda o
FFrancia e mejor trato,

Tambion  fueron ohjeto de Taren discusion los inei
dentes octrridos eon motiva de To pesea por los baveos
espafioles frente a las costas portuguesas,

Qe enterd Taasamblen de las costiones del ministro
v Fastado en relacion con meidontes vode Ias
impresiones sati=factorins obienidas,

Lo mas importante de o asamblea Tud To veferente i
los puertos pesqueros v oal impuesto cspecial que vienen
salisfaciendo con diehe fin log armadores,

Tmpera ol criterio de que <o debe Hegar i I unifica
cign de los impuestos que sravan baoindustria pesque-
v, acordando elovar 1o corvespondiente propucsta en
dicho sontida a los ministivis 0 quienes estos gravime-
nes afeeten.

l'lll“l':l il

tichos
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Las conclusiones aprobadas serdan elevadas oportuna-
menie al ministro por aquellos que pueden considerar-
se afectados y por el presidente de la Federacion,

Barcelona.— El vicealmirvante D. Antonio Eulate—Hw
fallecido el vicealmirante D. Antonio Eulate, que tomo
parte en los combates del Callao v Santiago de Cuba.

K1 insigne marino que acaba de fallecer habia naci-
to en Ferrol, en 1845, Ilizo una brillante carrvera, que
se inicio bolicamente en Yara (Cuba), cuando se dio el
arito de independencia. Tomdé parte en numerosias ac-
ciones de guerra, acreditando su valor personal. La mis
reciente de Gstas fudé el combate naval de Santiago de
Cuba, donde recibié fros heridas, Tal respeto impuso
al enemigo su bizarria, que fué recibido en el Yowa,
adonde le llevaron prisionero, con la guarvdia formada,
v se le conservd la espada,

Fud gobernador civil de Canarvias, donde dejoé un
grato recuerdo, y desempeiid otros importantes cargos,
Estaba en poscsion de numercsas condecoraciones na-
cionales y extranjeras.

—Abordaje.Al salir del puerto de Bareelona choca-
ron ¢l vapor Canalejus, de 1o Compania, Trasmediterri-
nea, vy el hergantin-coleta italiano Vindeio, El primero
resulté con parte del puente de mando destrozado v
otros desperfectos en b cubicrta: el velero, con ligeras
averias,

Ambos regresaron al puerto para reparar.

Coruia.—El temporal.—1a hecho un rio muy inten-
so0y oran temporal en la costa.

Los harcos se refuginron en el
abrigo,

En Corme ol femporal hizo que el puerto se llenase
de embareaciones, incluso el torpedero ntmero 7.

Ferrol.——Las  construcciones  navales.—La  poblaciin
cstd alarmadisima por haberse sabido que han sido re-
tirados del presupuesto de Marina los erdditos desti-
nados a todas las construcciones.

Los astilleros se encuentran en inminente peligro de
corrarse, en cuyo caso quedarian en la calle tres mil
ohreroes.

Se sabe que para estudiar ol asunfo =obre el terreno
el ministro de Marvina vendria a Ferrol el mes praximo,
acompidiado de los pavlamentarios gallegos.

Antes de esa fecha ol Comité de defensa do los inte-
reses de Ferrol se trasladard a Madrid.

—Notas maritimas.—Con rumho 1 Vigo salidg ¢l cru-
cero Almirante Cervera,

A Marin marché el torpedero ntimero 3, destinado a
aquel Poligono Naval,

Il comandante del hugue-escucla Juan Sebastidn de
Eleane ha telegrafiada diciendo que, sin novedad a bor-
do, zarpard de eabo de Buena Esperanza a Santa
Flena.

puerta. buscando

Gijon.— Al servicio de la Armada— Salieron para Foe-
rrol los inscriptos de marineria de esta provineia per-
tenecientes al actual reemplazo, a los cuales ha co-
rrespondido pasar o servir en la Marina de guerra.

Son 144 de Gijon vy de los demis trozos de la provin-
cia. maritima.

Las Palmas.— El navegante solitario Wictor \Dumas.—
Procedente de la Argentina llegd el buque italiano Mon-
tepiana, cuyo capitin dijo que o unas 80 millas de esta
isla encontrd al balandro argentino tripulado por ol
navegante solitario Victor Dumas, quien ordend parar
el vapor. Dumas se acercd al costado del Montepiana,
diciendo al capitin que navegaba sin novedad.

Después continud su viaje, cambiando saludos de des-
pedida, repitiéndolos luego por medio de handeras.

Se ealeula que si Dumas ha tenido vienlo favorable
se hallard ya a 1.5300 millas de distaneia de esta isla.

Desde la Argentina se han recibido aqui estos dias
muchos despachos pidiendo noticias del navegante.

Oviedo,— Un invento. En el Gobicrno Civil se presen-
6 un sefior, que dijo Hamarse D. Hafael Prieto, para
mostrar al gobernador un eroquis y una memoria de
un aparato, que dice haber inventado, para salvar las
vidas de los tripulanies de un submarino que se haya
sumergido v no pueda volver a la superficie,

El inventor denomina al aparato hidrogarafo, v en la
memoria deseribe tadas sus caracteristicas y su modo
de funcionar,

MARITIMA

Kl secretario del Gobierno Civil se hizo cargo del cro-
quis y de la memoria, a fin de enviarlos a Madrid, para
solicitar la oportuna patente de invenein.

Nan Sebastian. La  Diputacion socorre a los pescado-
res. Lo Comisién gestora de la Diputacion ha acorda-
do dedicar 30,000 pesetas o remediar In situacion de los
marines donostinrras faltos de pesea, que estan atrave-
sando una siluacion difieil,

Valenecin— Ve rada del vapor «ltalias—Comunican de
Gandia que en b madrugada del dia 15 fonded en ague-
lHas aguas, en ol mucelle exterior, ol vapor de 2000 1o-
neladas ftalia, ¢ cual, ignorvindose las causas, aungue
so cree Fundadmmente gue Fueva por ol impulso del
viento, rompié las amarras vy embarrancd cerea del di-
que sur.

—Concesiones.—1Ian sido autorizados Do Arturo Cruz
Burguete v D, Pascual Poliv Fontelles para instalar,
respectivamente, en ¢l puerto un vivoro flotante de me-
jillones.

—El trafico del puerto.—Movimienio general del
puerto de Valencia durante ¢l pasado afio de 1931:

Importaciin: Maderas, 84671135 Kilogramos: carbin
minaral, 48,447.725; primera materias abonos, 50.508.312;
fosfatos, 35.012.773; malz, 17.777.765: lrigo, 1.299.861;
yule, 8.669469; copra, 16.0501.176; semillas oleaginosas,
6G.590.508: bacalao, 3.321.812; papel, 1187052 produclos
quimicos, 3.127.218: envases, 13.108.301; picles, 1.310.241;
varios, 87.677.8858 Kkilogramos—Total, 388,152,532 Kkilogra-
mos, —Calolaje: Entrada vapores, 323439532 kilogra-
mos; entrada veleros, 72.934.507.—Tatal general, Kilogra-
mos 784.526.571.

Exportacion: Naranjas, 231.788.311 Kilograunos; cebo-
las, 131.181.022; vinos, 99.962.318; arroz, 35.070.080; pa-
tatas, 37.172.040; melones, .282.250; conseryas, 983581715
colofonia, 5.999.26%: azulojos, 4.572.084; pulpa de alba-
ricoque, G.935.467 ;  tomates, 2505361 ;  mandarinas,
3018.930; pasas, L1139 wlmendras, 3.066.150: picles,
245.166; aceites, 1018500 vavios, 51L520.770 Kilogrames,
Total, 633.204.606 Kilogrames. —Cabotije: Salida vapores,
109.017.140 Kilogramos: salida veleros, 8.175.566.—Total
general, 750.397.312 kilogramos.

Detalle de entrada y salidic de vapores ¢n este puerto
durante ¢l pasado afoe 1931:

1.247 vapores espanoles, con 1.893.227 toneladas: 326
noruegos, con 205487; 232 ingleses, con 260.897; 214 ale-
manes, con 232,791 226 italianos, con 362.812; 167 da-
neses, con 115817 112 holandeses, con 113.836; 69 sue-
cos, con T8.86G9; 66 ranceses, con 135853; 37 vugoesla-
vos, con 43.116: 27 norteamericanos, con 85.103; 13 ja-
poneses, con H7.069; 21 balgas, con 23.048; 12 gricgos,
con 8.906: cinco lianlandeses, con 1.728: tres portugue-
ses, con 16740 un rumano, con 1A50; un egipeio, con
2.429: un islandés, con H06.--Total, 2753 vapores, con
3.717.118 toneladas netas.

Vigo. Simulacro de combate de ta  escuadra.—La
escuadra espafiola surta en el puerto ha realizado un
simulacro de combate, congistente en un supuesio ata-
que de los torpederos o los eruceros. Con tal motivo to-
dos los bugues tenfan encendidos los reflectores, hacién-
dolos girar constantemente para descubriv al «enemigos.
Cuando descubrian a los atacantes disparaban cafiona-
7z0s como pruechi de ello. Desde Tas avenidas inmediatas
al puerte presenciaron ol simulacro millares de perso-
nas, También la presencié desde los puentes del cruce-
1o Miguel de Cervantes ol almirante Guitiin, acompi-
fiado de su Kstado Mayor.

Las negociaciones comerciales entre Italia v Espaita.
Las negeciaciones comercinles entre Italin v Espana se
han desenvuelto favorablemente,

Como se sabo, el Tratado de comercio existente cntie
ambos paises fut denunciado el 19 de noviembre pasa-
do por Kspaia, con aviso previo de tres meses.

Kspana habia detendido. su mercado contra las im-
portaciones, especialmente de aulomdviles vy sedas ita-
lianas, a consecuencia de las medidas adoptadas por 1ta-
lia para defender sus propias industrias de conservas
v peseados y desarrollar el consumo del plitano de ori-
gen nacional,

Las negociaciones han continuado entra los peritos.
Estos, a pesar de las numerosas dificultades con que se
ha tropezado, han articulado proposiciones para some-
terlas o los Gobiernes respecetivos,
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AUAD DE LA FLOTA DE
COMERCIO MUNDIALL mas Te
cientes, ol 17 por 100 de Tos bigues me antes del
mundn cuentian con mal de o veinticineo anos de edad.
100, mas de veinte.

l.os |Illl|11t‘- der mas e vednbicinen A0S .~|1'I||ilrl
unidades con 6120531 woneladas, v los ten mits e
leafios son $.502 huues con 6616498 toneladas.

Bl tonelije amareado en ol mundg entero stma Lone
ladas 13,500,000, st compuesio en su mayori. pol los
Birgues s viejos.

PROTICCION A LA BANDERA. —Mas o menos, toidos o=
piises practican desgravaciones i su handera de una
U ootrn manera, va osea con ol rogimen aduanero, sani-
Lario, ol )

Reviontemente se ha Lratado de eslo en lav A .
Comercio Internacional, con motivo de Taocuarta ton
terencin voneral de Comunieaciones en 1 Sociedad de
Nationes, ]

Yo e insistido en la declaracion del principio que
dives #1 Comercio internacional no es wi podrd ser pn
vilegio eeclusivo de nwinguna handera o

Todos Tos paises tienen el mismo derecho a particl-
par en ol teadico maritime mundinl, La Conferencia e
pucrios maritimos =c propone Leadi e e nn
reoimen de icunldad absoluta del frabajo v tealico
lodas 1as handeras. i

Los hechos qua ealifican de Monopolio pueden clasi-
Cirse coma s1ee: )

@) Los gqueoaseguran las Dandera n..-||-|u|1:1| i
reduccion de los devochos de puerto v similares,

b)Y Los que proporcionan uni disminoeion de o log
dovechos de Aduangs o estahlecen  Facilidades espoeia-
les para los pasajeros de los bugues nacionales,

Fstas son las medidas que mas corvientemente suelen
cmplear aleunas naciones,

[xnicr DE ATODER

nternacional. i
Seodin las estoadistice:

Kl 25 1men

VU=

amara de

N UEVOS BUQEES 1PAIRA TAS LINEAS DE LA A -
sHamburg Amerike Linies ha con-
Astilloros  alemanes  de «Blohm und
de Ilambures, In construccion de dos  hugues
trasatlanticos de lujo pava ¢l servicio con la Amériea
Central v Ias Antillas,

Fsta 1Tnea 1a sirven actualmente con dos buques de
motores Dicscl v 15,5 nudos; pero la entrada en servi-
cio del Colombie, (e 16 nudos, de la Compafia Trasal-
Fintica francess. les ha eausado gran dano. por lo goe
se han decidide o construir los dos a que nos referi-
Moz, Fstas recibivan los nomhivs de Caribia v Cordille-
ra; {fendran 12000 7. 1L B, con dos motores M. AL N.
Ae dos tiempos v doble efeeto. que Tes permitran dos-
arrallap una veleeidad de 17 nodes. una milla mas que
S competidor Traneds,

Earinmo pen canpix  runvemzano. k1 divector tée-
Nico de 1a «flapams ha dado noticias interesantes sobre
el resulindo del estudio econdmico o comparativa en
tlos buques gemelos, ol Bitterfeld Strassfust, en ol
seoindo de los enales se ha acomodado una instalacion
para quemar earbdn pulverizado en Ias ealderas.

1 easio (e 1o instalaeion ha osido de 14040400 marcos.
n el primer afio de funcionamiento ha producido una
ceonomin de 15,000 marcos, por razon del menor ni-
Mero de loeoneros necesarios, v 12,000 a4 chuasa v me-
Jor aprovechamicnto del eambustible v disminucian de
CONSUME,

En fres afios pueden guedar amorlizados con eyecso
o5 oastos de 1a instalaeion,
a8 noticins en cuante a funcionamiento de Ta insti-
lncion son por completn satisfactorias, tanto que la
«ITapnes ha resueltn extender a otrog nuevos hugques

Alemania.
RICA CENTRAL: L
tratado con Tos
\‘!',._:-'

L adopeian del sistema de o combustian del carban pul-
verizido.

s este un problema que envuelve
Inlerds para nuesbee naciing tan rie

ey Lraordingrio
en o minas de car-

Fon v eiente en absolutor ol menos por ahora, de va
cimientos de pelidleo,
Avupa an aramings, Kl mini=tio alemin de Oo-

municiciones i propuesto o los armadores de

tragn ps
st gque seoelevan o cuatio millones de

N Ee0s 01
deciden o desguazar cien mil toncladas de
fre Denlo des hugues viejos, Las unidades
Db e tener unde edad (L s
Fidis en
dir 1130,

§i s ol
deseinzn
ahande

1LY de enerva

i v esling
Viemanin, por lo menos. desd

Fspera ol Gabicrno alemin que con esla medida =
mejorisin las condiciones de 1o naveeaeion alemana,

Falta =aber silos armadores, que habian pedido una
avuche deoonee millones oro, estarin dispuesios o oac
coder v oaceptar Jos enateo millones gue
Lraproposicion del Estado, Paroce g
con entusiasmo Lo propuest.

aleanza 1o con-
G acouitdo

Estados Unidos, — Dos PROYECTOS DE LEY  PARA COMIA-
Tit LA CONCURRENCIA  MARITIMA  EXTRANJOERA. - Lo Comi
<idn de Ta Maving mereante de la Chmara de diputa
e penbao de ;l1;|u|r:|r' tlo= PHroveclos tlir !".\ e Lienden
A evitar Ia concurrencia de Tas compafiing de nave
cion europens, KL primoro tiene por chjeto evitn
que los americanos Haman qviajes <in destinos: es
i, log vinges de hugues extreanjeros que parlen de an
puerto cualguicra de Lo TTnion, =in eseala previs
com ol =olo fin, seon ascouran, de permitiv o los pa
sajeros 1o burla de 1a ley seca.

El segundo provecto antoriza o vehusar los despachos
de Aduanas a los huques extranjeres que h
hareos americanos una concurrencia injustificn
cesiva,

Estos dos provectos estiin en

noa los
IR AT 4 ¢

contradiccion con  log
principios de libovtad comereial, v os indlil insistic so
e 1o evaveslad (ue para fos |\l|,[1|.H'~: SXLrnn oroz eon
cierr.

Los embajadores de varios paises se preparan o hin-
cor reclamaciones endreicas on Wishingion, Ilamando
T atencidgn sobre In oravedad de Tas medidas que
quicren adoptar v ode las posibles represalias,

Francia. — CoONSTITUCION DE TN FONDO COMUN PARA 108
WILLEROS FRANCE Hace pocos mis de un afio, 1es-
|ju|'||ii(‘r!l]ll i suegesliones del Conselo nacional de cco-

agroeado

«Consortium

neomia. towlos Jos astilleros Teaneeses se han
on una =ccicdad, bajo o denominacion de
Natiomal des Construclenurs Navaless.

Fntre Tos trabajos Hevados o eabo por este oreanis-
modurante 19310 merees citioese I de constituir por ah-
soluta unanimidad un fondo comiin, destinado o
it dor reserva financiera para realizar economias de
conjunto en Ta industrin de comstrueeidn naval,

Lo alimentaciin de este Tonda estd garvantizada por
un deteérminade tanto por cientn de fodas las eantida-
des que cobren los astilleros,

Con esta medida han copiado oz franceses Jo gue un
afio antes habian constituido los ingleses con el nomhre
(er aNational H||'I|11)||illi|‘1'\"~1 Securitys.

PARALIZACION DI CONSTRUCCTONES BN oriso—La Com-
pagnic Generale Trasallantique ha dado cuenfa o Jos
astilleros de Saint Nazaire (Penhoet) de que, ante o
imposibilidad de hacer frente o sus compromisos fnan-
cicros, debon interemmpie Ia construccion del Cham-
plain.

La decizion de b Compaiiin e funda on la de

T

1a (o=
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mision del Senado de no vehasar de los cincuenls mi-
lones 1 |r:l|lit-[|l:u'[!',ll el Fstado pora .'II\IHL'I eeonani-
cit de o Trasadlantica.

Por esta pazdn, los astilleros han tenido que despe-
dir 2,600 obreros vo probablementes tendran que despe-
dir 2,000 mis Heva o eleets la pavalisacion de
trabajos en el Super e de Frapee, como anuneinmos
en suodin a nuestros leclores,

Una delegacion do las Tucorzas vivas de Saint Nazai-
reose hi dlidpigide ol Presidente del Consejo en deman-
L de ayvuda vole han anuneindo
fue Lo crisis de 000 ohieros
lirgicos ol piaro segundo Lrimestro
o=l afio.

Lo paralizneion de los olieros de Chesmpleain i sido
fan sdlo una semana, pues ol Gobicrno franecs ha aten-
ditdo Tas sugestionss recibidas,

ORGANIZACION  DE 1AS ANTILIAS FHANCESAS
TRO DE LA PROBUCCION DE PLATANGsS B
sooestudin on Francia una ovganizacion para abasteeer
totalimente ol mereado nacional con los platianes de sus
POsCsIONes amoericanas.

Francia ha importado cn el corse de los dltimos anios
cantidades crecientes de plitines: 221 toneladas, en
1926 800059 toneladis, 1927: 1115740, en 1928, ¥
1277033, on 149249, En oestee dlcimo ate, o1 valore deo esta
importacion se cliva 300 millones de francos v ose
Lima en o mis de cualrociontos millones o eilra deo 1930,

De clla. sdlo unos cotoree millones de franeos hian si-
do suministeades por las colonias feancesas de las An
Lilla

La isla e Guadalupe dispone de 1900 Kildmelios
cuadrados para o produceidn de plitanos. K1 oarehi-
pickago canarvio ha producido para Europa entera has-
ta estos (ltimos ticmpos, representando una suypericeis
7000 Kildmetbros cuadriados,

si s

dabilleros
Hiwangan
onoel

para los
i region
ahisoliin

b=
e

CEN-
(ITRTIRTRN N VO

O AL

(=

on

8-

e

Holanda., — LA Avvpa pen Esrapo & LA NAavEGAcION, L=
un hecho digno e hoaeer natar que on Holanda, pais
que ha =ido sicmpre adversiario o proteecionismos bajo
todas sus formas. ha decidido su Gobiorno ayudar cco-

nomicamenle a Ia navegacion nacional para atravesm
I erisis de difieultades que <in’ esla asisleneia <o
imposible salvar,

Ttalla,  SCOREO A LOS  MAKINGS SIN COLOCACHON N
un:s Conlevencin que se ha celebrado eeientemente
pavea examinare oo sitnaciaon e los marinos itolianos
sin colocncion se han tomado aeverdos muy interesan-

tes on vistao de Ta necesidad de ayvundarse mutoamento
los compaticros durante 1o crisis que atraviesa Ia na-
vegacian v el creciente ndmeo de capitanes v pilotos
que so ven precisades o desombarear,

Lo mid= interesante el decisian del estableeimion-
to de un sovarro mutuo para los desocupados, medinn-
e Ta aportacion del uno por ciento de los haberes del
personal embareado.

Tambitn <o ha propuesin que se establezea un turnn
dee embareo, diejando s plazas gue actualmente ocu-
pan los que cmbireados pava que Wdos vavan
poco o poco oblenicndao cmplea, sangue sea deomanera
tempaoral.

MovisiENTO
Durante el

CsLin

DEL PUERTO. pE GENova Ex 1931 -
afion entraron RS0 hugues con 200130000
toneladas 1. N. Se bmportaren 5.7100000 toncladas de
ciren yvose embarearon 1.360.000 toneladag.

Kl movimicnto folal de earen v desear
tanto, de 7.070.000 toncladas de mercancias,

lRepresentan estas cifras una disminuciagn e 711 ho-
(ques v S79.419 loneladas (8.5 por 100).

por 1o

08,

Inglaterra. - UNA DrrAcION CoX PUESTA DE OFICIALLS EX
CLUSIVAMENTE, —Li0 Companiia naviera inglesn obLamport
and Holts, ante Ios problemas de despido de personal
que le imponen los momentos de erisis aoudn por o gue
atraviesn Iao navegacion, voeon ohjeta de no dejage sin
destino o una gean parie de cadros
de puente vomaquinas, ha decidide, v opuesto on pries

levs e alicinles

ARITIDMA

tica, de acucrdo con esle personal, que e molo-naye
Lasetl, de 7.500 loneladas, salga o vinge con una dota
cion formada exclusivamaente por olicialos de cobierta
v omaguinistas,

[l caso es excepeional v ose presta o tewlon womero de
meditaciones, no siendo la de menos interds las facili-
duades que ol personal de oficiales de bdns elases han
dado porgquen cslo pueda Hevarse a cibo,

[0, GORBMNG REFTUSA TODA AN UDA BCONGAMICY A 1A «l’) -
Nanbs, - En Lo Camara de dos Comunes se haodeliberado
sobee T eventualidid de eonlinuare 1asg obras del super
feansathintico «53ds. KL Gabiceno i e OO endcl
tente a toda ayuda divecta de b Hacionds paiblicn

a o eCunards para proseguir as obras del noeve
b,
SR "1
Japan. — \Wwvrpa meoxdaica pen KSTADO A LA NAVERA-
N, Las asociaciones deoarvimadores voale Lo @onne
mar s han di ido al Gobicrno en petivicn deo oy

('<I'|]l'|'v||:l

Ceanoiza i navegacinn nacional,

| Miclen e e un erodito de dicz o millones de
VONE part e, con un pedqueiio infercs, puedin wsan
de o1 Jos navieros que o necesiten.,

l'onen de maniliesta la importancia gue lendaie da
|"|“["“-‘|i‘|l| ill' {':‘ilt' "l'l"‘li'f\ !]:'tl':l. l"\."‘ll_:ll' ('I :ll"‘-:||||ll' (R BN b |
e deoun millan vomedio de tonebadas,

Hacen resaltare gue los bugues die tonelage veddieito
son los (e estansufriendo mds en oosta PO ey orisis,

Donde quicra que seo mivie nos cocontramos  eon ol
mismo problema o identica coracteristiva, en cuindo i
I mayor Fucilidad de explolacion e los buipnes o o
nelaje mayor.

BANDER Y
oslin

NACHOIN N
Cxenlos
Finro,

Portugal.  [MSGRAVACIONES A TA
Los bugues portugueses e cabotaje
sis propios paertos del Hamado derecho de
(i =e doedican o otras navesaciones deo oran eabolaje
v oaltuen pagan estos deveches en moneda papel. mien
tras e Tos huques extranjeros lo pagan on oro, aun-
que con unie eeduecidn det 10 por 100, que no compen-
niomuehising la diferenein de valor de las

ITETHEN

"

|

sil, NS,

Rusin,  SERVIcia  AARICLAO - oBLiGATORIO. U teeien e
decreto dol Con=ejo de Comisavios dol Pueblo dispone Lo
concesion deomavores prerrogativas de autoridad para
log capitanes v oolieinles de les hugues mereantes sobre
Jas dolaciones.,

Al mismo Lempo que vefuerzan as=i b awtoridad del
capitin, principalmente, dictan disposiciones eneami-
nadits a oblicar al ]Jn-lwnn:ll dev 1n II'i]:II];u'ir'm d el
necer cmbareados; sin eambiar de bugues. miont pag sea
posible, quidando prohibida hacerlo sin L autorizicion
competente,

=Y

sueeins Noaveeacion. Conoel noeva o fie e
o sentiv en Soecin un aumenio de bugues amarrulos,

Durante los  dltimos meses del sfio que acaba de
transeurvir, por ciausi de la depreciacion de o eorona
on e relacian con el oo, cierta tendencia o dis-
minuir o nidmero de bugues amareeados, Contribuve o
este pecrudecimionto el cicrse del e Badtico. Es cu-
riosoc ohservar que ln mayoria del tonelaje amareade
st n'|:|'1'.-'l'||1;1:|n por Jos hugues peguenios v medianos
mapes el Nople o

ot

b

Jia=

que Leatican ordinariamente en
Bialtica.

lon los comprendidos entre Tas 300 v 1,000 T, 1. hay
a8 con 230900 toncladas en L de enero, eontra 33 con

OO taneladas un mes antes.,

Fon des buques de 1000 o 2.000 T, de N. aumentd en
el mismo espacio de tompooel ndamero de bugues anga-
Prattdes e 31 con LT toneladis. a0 51 von S65.0600 16
nolidas,

il ntmern de
ficante.

F=to denestie edma conbreibuye ol Lanplo por ciento
de wastos generales o dificultar o explotacion de o
b ues,

ugues srandes amaveados of insizni
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Mercado de metales.

oBRE—an mejorado los precios caoel mercado
de Londures, siendo Ly 1.:‘||i.1{‘ln.'i;|_ al :i|‘jf.-'l, Se temaey
sin embipgy, que el prateceionismo imperial in-
sles perturbe la direceion  norteamericania del
mereado, Qued: ol standeard i 35-12-06 libras; el electro-
litico, o 11 libras, y o 45 y 76 libias para alambres y
plunchas. ) -
Kstafo.— 1l pool, pur fin, ha vealizado su propGsito,
contenienda la bajada. 161 precio guediv en 111 dibras.,
Promo— 1l veaccionado hgeramente esto mereado, 1l
espafiol queda en 15 libras.
Bavxrra, —Como siempre.

Ultimas cotizaciones de ventas y ofertas
de barcos.

Esti el mercado muy surtido y th;l.j.\'n. o

Se distinguen tres grupos muy seialados de cotizacio-
nes: Bareos de medin vida, de diez o guince anos, gu.s
cmpiczan a olirecerse con abundancia en el 1.]"'“'”'”” 3
que se venden desde 1-10-00 libras a poco mias de Wwes
Libras; hay abundanein de estos harcos L ventay do tor
nelijes de 1500 5.000 toneladas.

Olro grupo es ol dal desguace, gue comprende espo-
cialmente cargueros v algin burco de hinea; ol precio
da los primeros, abicacdor de media b, yoadn menos
en Itali, por efecto de da nueva ley, v oen los de Limea
¢l precio alcanza a una libra, Se empiczin o desguazar
los barcos del ano 1916,

EL tercer grupo, abundante en este mercado, os ¢l de
barcos pequenos, de mil y de menos de mil toneladis,
que con abundancia se olvecen y deprecian el genero.

OFERTAS DE LA Casa Kenpog—Ilay abundancia de cal-
gueros: tres entre 5,200 y 8700 toneladas do w.: tres en-
tre 1,200 y L700 toneladas, y des de 750 y 620 toncladas,

De harcos especiales se olreeen una pequena motoni-
ve de 165 toneladas y un pesquero de motor, con 1nstis
lueion de refrigeracion.,

Mercado de combustibles y lubricantes.

Carbones,—Antes de la dltima crisis Francesa estaba
convenida entre ¢l Gobeirno inglés y el francés dimi-
tido la desaparicion de la sobretasa del 15 por 100 para
el carbén inglés; pero no esta claro si perdura ¢l com-
promiso o no, y mientras no se aclira este extremo las
alegrias primeras en Cardifi actualmente se han tras
tocado en serias rescervas, De olios palses, pocos pedi-
dos; silo se sefiala uno de cicrta importancia de Fin-
landia, & cambio de pies da pino para minas,

El estado de los negocios en Inglaterra dista mucho
de ser satisfactorio, o pesar de las esperanzas que se
pusieron ¢n el Gobierno nacional y en su politica pro-
teccionista, trascendiendo esta situacion a la industria
del carbén.

En Alemania continta agravindose la crisis que do-
mina en todos los centios carboneros.

En Bélgica, consecuencia de la paralizacién de la
industria, es el marasmo que reing en ¢l mercado de los
carhones.

La supresion de la spbhretasa del 15 por 100 al carbon
inglés, para compensar de la bajada del valor de la li-
bra, si se confirma, ha de agravar mas de lo que esti
IFE situacidn de los hulleros franceses, que se encontra-
ran con un aumento en la competencia de los ingleses,
dificultandose la venta de los carbones nacionales. Por
ello se duda de la confirmacion de la supresion de la
sohretasa, ofrecida por el Ministerio Laval.

En el mercado nuestro de Asturias se acentda la acu-
mulacidn de almacenamiento de granzas, y menudos, que
Hega ya a 350,000 toneladas, mientras que escasen, has-
ta el extremo de no poderse sorvir, los pedidos de eri-
hados y galletas. Ha obligado esta acumulacion a dis-
minuir los dias de trabajo en algunas minas, temicon-
dose que tengan que adoptar esta norma otras Empre-
sas mineras, atendida oo dificultad con que se desen-

vuelve Lo industeia noacional, 11 hallazgo de
Lt 20000 bl b e 4ol
GLon consttiy e aetiabmente el aeon e iieiieg g il

una lpo-
s HHHCO e I0NeS PLON s i

sOULe Wdles los conmentia s, pol bieoantivenciay gue ha
e Lol an csUe BHEUSEELL ol DeCeny G e 0 sUE, )il
Iebios  doe dhstane i ool PUerio e Gigon se eneuenteen
PRI SEIGS BGLs Oe calbon gristy (o2 por J00 de vola-
Lies), que pucden teansportiar suomineral por un o
Dle ol cmbireatero; hreno que Signiiea wiee Daratur
GILislos y Wempay gue i e repercutie en el pesio
A L 0 minee et UTEuLEL Los Lirnas de cmbaoeg ue
contuuan como L quineciEt anie o,

Las precios o i Vakmodor eno bades, el mcjor Almi-
rantazgo, de /Lo By el Newport, de L/s o 17,0,
s menudos de vapor, ae 186 w 150, y Jos de carga-
mento, de L6 a A KL Northumberiand, a 15/6; y ol
Purham, i 1o .

Iy Asturdas no ha habido olra variacién, sino que la
Direccon General e Minas b hjado o precio de 5,60
pesclis por neladin para aglomerioos subie vigon Ti-
nrita, paric las sitiadas, on astutias yoLeon, ¥ oen 07,10
peselas wnelada o bordo en los pueruss de st WS, plo-
cedentes, de las minas de la nosma vegion,

i sarcelonid no by vindacion en los precios: Coo-
ditt de primera, a U3 peselas; Newceastle, woab peselas;
asturignos: ceibados v gllotas, o 81 pesclus; grangi,
T opesetas, y o menudos. 67 pesclis.

Combustibtes  hguidose Lo tendencin del mercado
amoericano mejora ) la extraccion contindga disminu-
yendo. Siose alivmara L itervencion en ki preeducciom,
paae que b abundancia del combustible no enyilecicra
el precus, esta industrin salvaria la erisis actual, sobie
Wido siose contivman los eleclos bencliclosos (ue se espe-
ran de L ley de expansion noreamerican:,

Lo produceidn del petroleo en el Mar Negro taaahicen
ha disminuido, atirmandose los precios en el interio
s gue por L exportacion,

Lubricantes.— No hay variacion on este mercido.

Mercado de fletes.

se hie confivmado ¢l wono optimista dado  paa este
mercado en la gquineonn anterior, por la absorcion duo
cereales que los, sectores curopeos readizan de los cen-
tros de produceion del hemistervia meridional, o eausd
del proximo agotamicnto de las coseehas on nuestiro
Continente. En este wddico desde o Plata y Australia
ha encontrado colocacion sefialada cantidad del tonelaje
del traap, ascendiendo a mas de 60 barcos ¢n una se-
mana Jos contratados, Seoconlin en que este respire
durard hastic 1o nueva cosecha austral del maiz, empal-
mandose i presente actvidad con In gque entonees se
produzen. Kn Afvica del Sur se trabaja pava conseguil
atrace los pedidos en esta nueva cospcha,

Las medidas [inancieras de asistencia al comercio o
industria tomadas en los Estados Unides de Norteam-
rica, para procurar despertar del letargo de la crisig o
aquellas actividades se conlfin en que también han de
contribuir parva ayudar a que esta primavera no sea
iy critica paa la industria del trddico maritimo.

En el Extremo Orviente Lo situacidan de este mereado
s b hecho difieil por Las operaciones militares on
China, reflejindose estas dificultades hasta en Austra-
lia, que prefiere exportar o Europa,

Lay mucho hiclo en el Danubio, y s encuentra difi-
cultado alli el tedfico: 1os ruses, on ¢ Mar Negro, han
exporlado trigo, especialmente valiomdose del tonelaje
Z1iego.

Los precios del sector del Plata han aleanzado a 20 s..
(ue no son mas que 14 s, oro. Se espera subida en este
tiete.

De oo Amdrica Norte al Continente y UJ/K. se coli-
zan a9y medio contavos las 100 libras, v 10 v medio
al Mediterrineo: Cuba paga de transporte por su azi-
cap a UJKL TH/3 a LY, segin el tamafio del bareo.
Sante Domingo no lego o 14 s,

El wrroz de Bivmania paga 266G al Contiente, v 1as
habas manchurianas, 23 s, Australin paga ¢l flete de
S0 = para su brigo o Buropa.,
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De nitratos no se habla.

Kl sector do nuestros minerales, muy quicto: se coli-
zan solamente de IHuelva a Viaardingen, a 6/2, y a
Nantes, a 27 Irancos.

El carbon paga, de flete: desde Cardif o Burdeos, 4/8:
a Coruna, G6/7; o Barcelona, 7/9; o Buenos Aives, 8,9,
Dol Tyne a Ordn, 7/3, v de Methil o Barcelona, 8/4.

El sector del flete del petrdleo estid menos aclivo, sien-
do b mayor demanda la del Japon o California, pedi-
dos que aleanzan a junio.

La situncidn do los precios deo estos (letes no ha v
rindo apenas. Avuba oo Tenerile ha pagado 570, KL Lane
clhiarter no pasicode 370 paca aecites morenos, duranto
doce meses, al servicio de cargadores norteamericanos,

EL flete nacional, como giempre. por log suelos, o 1o
(que contribuye, ademis de Ta acumulacion de tonelaje,
I escaser de pedidos, Kl flete de Gigdn o Barveclona no
pasa de 15,25 pesetns. Los relornos (nicos que se ban
encontrado dltimamente son: sal de Cabo de Galo o Vigo,
12 pesetas, vy pinos de Camarifios ol Muosel, o nueve po-
setas,

Notas del seguro maritimo.

A OrENrT. han hecha yvao abun
dantes cotizaciones.  Para los  vapores  japoneses o
Shanghai s han pedido v pacado 20 =0 por 100, v 10 =
por 100 para los de las demds naciones, excluyende, por
supuesta, Tos vapores de propicdad de nacionales chinos,
Para Japon v Carea los precios, fucron de 3.0 por 100
v 2.6 per 100, respectivamente: pere si hay Lransbordo
en Shanghai se clevan eslos procios o 1246 por 100 v
7.6 por 100, Los destinos o Tientsing divectos, a 10 s
por 100 los japoneses. v 5 s por 100 los bareos de otris
naciones.

La tendencia cra 1o de elevar estas colizaciones: pero
con las nuevas de la detencion por los japoneses de las
hostilidades, una vez conseguido lo que pretendian de
alegar o los ehinos a mis de 20 kilometros de Shanghai,
es de esperar que bajen v oaun desaparezean ostis so-
hreeargas,

Fr. sperro contra ineexmos,  Conlinia preocupan-
do al mundo asegurador, encontreiandose justificada 1a
preocupacion porque Ta acwmulacion del tonelaje ama-
rrado con poca vigilaneia es terveno abonado para cs-
los siniestros v opara ques €0 se inician, no haya forma
de contenerlos. Esto es mds grave v omis [eil v omis
caro en los, paquebotes, segin Ia experiencia esta doe-
mostrando en estos dliimos tiompos, por lo que no es de
extrafiar que ol azunto sea considerado por los asegu-
radores en sus reuniones, e<perdndoge aue on hreve ha
de eristalizar esta atencion en Ia elevacion de Ta tasa
de psto seeuro en puerto.

MuErcADO DI REASEGURO,—Muy poco necocio, Bl Ta-
maho Maru ha sido abandonado. v ol Hayo Mary salva-
tlo, ast como el Isteworth,

Las dllimas colizaciones, han sido:

Kostis, virado en Kerteh, 50 cuineas por 100,

Nimban. varado en Balling, 20 guineas por 100,

Pytheas, varado en Eupaloria, 30 cuineas por 100

SEGURO DE GUERRA

Mercado de la pesca en Espana.

Canrineo—ITa distado mucho Ta quineena que se
comenta de ser como la anberior, exeeplo en merluzn
por los vapores, de arrastre, que han hecho huenas ea-
ladas.

D¢ palomita se capturd muy poca
v estar saturado el mereado.

Do anchoa vosarding so eogin
poco abundante.

Kl besugo termina su eampafia,

Cavrcin—Corwia.— La merluza vy peseadilla desembar-
cada en el pucrto ha sido en huena eantidad, aun cuan-
to los precies s6lo medianos, La savdina ha eseaseado,
v el besugo se ha mantenido en eantidad vegulor, si
hien con precios poco apetecibles, en esta omperada.

Vigo—Ta lenido mejor quincena este puerlo, proedo-
minando la peseadilln chiea, con precios mis hien hajos
que altes, v tambicn hin abundado el hesueo, especial-
mente en eantidad.

De savdina y pesea menuda, poea

Tos precios, en general, flojos,

por el mal tiempo

alzuna. aun cuando

MariTiMA

Powrveat,  Se han pescado cantidades muy wegulares
de merluzie v bastante pescadilln, con procios aceptables
en oun principio, que despucs decayeron,

Cadiz.—1a predominado en estes mercado L peseadi-
1, que b cotizado o precios vegulares, mis ien -
Jos que altos, debido a Ta abundancia y oo o poea de-
manda de los centros consumidores,

Sl mantenido los prcecios en L mevluza yoen los
aitlles,

Ultimas cotizaciones oficiales de valores
maritimos o directamente relacionados
con ellos.

| anibios

o » (e Ultinins
VALORES |11II-III|'SI.'l|iI aintites
anterior
Companin Treansatlantien, ordinarvias, .| 60 ’
Vecdones preferentes.. oo o v v 4 0| BB »
Obligaciones Transatlintica, 4 por 100..0 83,50 >
Ldem ide, 6 por 100, 1922, ce e =e HEBAO| ST A0
Tdem e 1925, especiales, . .. .. .. .. T8AH0 »
Constructora Naval, blancas.. .. od | 90 S0
ODbligs, Construccidn Naval, 6 por 100.. 95 50
Ldem id 1d., 5,50 por 100,. .. .. ool 0l
Bonos Construeeion Naval, 6 por IHO |
ARD 19160 o wavmm s as oo sw | 100 »
Afte TMThw we wn w0 v 55 W s s sy 300 ’
ATIO 1921, 1 oo vn v e e e e e dOL |
ATIO 1923, . o, o v e hh e ee e e 08 »
Obligaciones Compan Trasmeditereanea, . 99 a0
\eciones Compaiita Trasmediterrinea. .. 124 [ .2
Unitin Naval Levante, Obligs, 6 por 100. 93 sz
Maguinista Terrestre y Marvitima, .. .. 66 »
Avnxilinge Maritimae oo vv wv we oo e e 1 »
CGieneral de Navegacibn,. .. «+ +o s os 90 »
NAVIeES AMAYA.. .. .o oo s v v o 200 ,
Nivegaeion: VIzeaya.. .. «e ss es o0 wx| 20 35
Idem Guipnzeoana.. .. . oo «i v e bl ’
Idem Mundaen. .. .. oo e vn sp se oo 75 »
Idem Sotn y Aznar,. .. .. o o oo . T80 T30
Idem Vasco-Cantibrica e Ni l\t""li itha. 70 >
Idem Vasco-Valenciana,. .. oo o0 oo o0 276 »
Tdem Kuskirie. v ve s ve ve on as aa| 1D | »
Remoleadores Thaizabal.. .. .o o o0 oo 1160 »
Naviera Vasco-Asturiana.. .. .. .. .. 420 "
Idem Vascongada., oo vv ov vu oo - +al 3200 | 300
Maritima Bilbao.. .. v ve ve ve ww -o B 1 s
Nuviera Bachis .o oo or an ve oo v0 oo| 480 ,
Idem NervVith.: «: s« e o e s aa wxd 000 | »
BYEPLO: o v an wn fesd e 35 e au e || 10D »
Seouros Aurori, A, L. ce v v ee e oo 400 430
IORE T, B o e e e | 400 430
santandering de Navegacion.., .. .. .. 115 »
Cantibrica, de Navegoaeion,. . .. . <o 200 »
Movitima Unién.. .. .. o0 o0 o0 o. 22 1500 | 150
HInehowe.: . s owi biv o s we swn o mnl 125 »

Union Arms. Buques Pesqueros. Gijon.. ' 125 | »

Bubeole & Wileox.. .. o4 wsss 25 oo o] 685 650
Altos ITornos de Vizeayn.. .. .. .. .. 89 86
Pure-Felguera.. .. .. .. T T L »
Sidertreica del \{mllh |r.|n€'n.. S A 50 15
KAshnldUne :5 e e 50 e osas b sd s Wi BED G4h
Pucrto de Barvcelona, 4 por 100, .. .. 97 >
8 L L 3 T L2 85
ldem Cidiz, 5 por 100,. ., o0 o0 0.+ a7 >

Tdem Gijon-Musel, 5 por 100,. .. .. ..
T Melilla-ChalTarvinas, 6 por 100.. ..

07,50 87
102,50 P

Ldem Sevilla, 6 por 1000 Do L, o0 ., ool 892 |
Tty £, B 5 s ism me st we oo (60 92 5
Toeny Tohe Bl B oo o mm ww e s wie one Hs »
Idem Tarragana, 5 por 100, A, .. .. .. 99 >
Ideny Td, Id.; Eooo @0 an a s ey s s 99 >
Idem Bilbao, cuarto emprostito,. .. .. 8T »
Ldens Bilbao, quinto emprostito. .. .. oo 90,800 90
Idem Bilbao, sexto empréstito.. .. .. .. gz | o2
Idem Ceuta, 5 por 100, c. .. .v we wuve| Y5 »

ldemn Valencia, 5 por 100, 1920., .. .. ¢ 93,01

IM PRENTA DEL AMINISTERIO DE ATARINA
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